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Der ,Scorpion” ist fur 3,5 ccm-Motoren ausgelegt. Der Bau-
kasten enthalt alle zur Montage erforderlichen Einzelteile R
einschlieBlich Tank, Kupplung, Lenkhebeln etc. sowie Y
eine ausfuhrliche Baubeschreibung.

RC-Stock-Car ,Scorpion”, Best.-Nr. 4360,
empf. Richtpreis 178,— DM.
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Stock-Cars werden da gefahren, wo die StraBe aufhért.  Fiir diese Rennen wurde der ,Scorpion” von,, Multiplex”
Bei Rennen geht es rauh zu, gebremst wird nicht, was geschaffen. Sein geschweiBter Vierkantrohr-Rahmen und
nicht umgefahren werden kann wird halt gerammt. Durch-  seine massive Hinterachse nimmt auch den hértesten
kommen ist bereits der halbe Sieg. Entscheidend sind Crash nicht krumm. Durch die groBe Bodenfreiheit und die
Durchzugsvermdgen, Bodenfreiheit und nicht zuletzt ein langen Federwege stellen Steine und SchlaglGcher keine
Chassis, das auch den Flankenangriff des Gegners nicht Hindernisse dar. Die geschlossene ABS-HQ-BGK schutzt
aus der Form bringt. Es gelten eben andere MaBstabe die Anlage vor Wasser und Sand. Kurz, das ideale Fahr-

als bei den Ublichen Rundstreckenrennen.

LT

FLEX

zeug da, wo die StraBe zu Ende ist, oder eben fiir
Stock-Car-Rennen.

* ELEKTRONISCHE STEUERUNGEN, MODELLBAU *S.KUSSMAUL; 7532 NIEFERN, NEUER WEG 2 *W.GERMANY
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Infos
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O MMC

Der DMMC teilt mit

Der FEMA-Terminkalender

4./5. 8 Lyon/F (EM)
18./19. 8 Orebro/S

26. 8 Basel/CH (GP)

2. 9. Gallarate/I

8./9. 9 Orebro/S

9.9 Kapfenhardt/D (DM)
16. 9. Hannover/D (DM)
16. 9. Lyon/F

16. 9. Monza/l

22./23. 9. Budapest/H (GP)
29./30. 9. Warna/BG (GP)
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Der DMC gibt bekannt

Automodellfans, die nicht dem DMC ange-
horen, erhalten Informationen von folgenden
Stellen:

Gruppenreferenten (Veranstaltungstermine):
Gruppe Nord: Matthias Wollmann, Kopfstr.
44, 1000 Berlin 44.

Gruppe Nord-West: Michael Hollerbaum,
Grafenmiihlenweg 41, 5000 Kdln 80.
Gruppe Mitte: Alfred Schon, Spandauer
Weg 26, 6380 Bad Homburg.

Gruppe Siud: Georg Burkhardt, Neubur-
gerstr. 183, 8900 Augsburg.

Auslandsreferent (zustandig fiir alle Fragen,
die mit ROAR oder EFRA zusammenhan-
gen, Meldungen fur Auslandsrennen): Karl-
heinz Will, Biebricher Allee 177, 6202 Wies-
baden-Biebrich.

Jugendreferent: Hartwig Aubry, St.-Peter-
Weg 9, 5840 Schwerte.

Kassenstelle: Robert Arndt, Sonnenstr. 18,
8300 Landshut-Piflas.

Geschaftsstelle: Wolfgang Ribatzky, Lange
Stralle 27 A, 7901 Dornstadt.

1. Vorsitzender: Horst Griesel, Wetterstein-
str. 14, 8931 Untermeitingen.

2. Vorsitzender: Jiirgen Wickert, Tilsiter Str.
9, 3003 Ronnenberg.

Neuregelung
der Bertragszahlungen

Da die Beitragszahlungen fiir das laufende
Rennjahr nur sehr sparlich eingehen, wurde
vom Vorstand folgende Regelung getroffen:

Die Gebuhrenmarken fir die Rennsaison
1979 werden erst nach Eingang der Beitrags-
zahlung von der Kassenstelle versandt. Die
Veranstalter der Rennen werden hiermit an-
gewiesen, die Mitgliedskarten der Fahrer in
bezug auf ihre Giiltigkeit zu liberpriifen.
Fahrer, die ohne giiltigen Ausweis angetrof-
fen werden, erhalten keine Starterlaubnis.
Bei Zuwiderhandlungen behalt sich der Vor-
stand weitere Malinahmen vor.

Veranstaltungshinweise:
Renntermine der Gruppe Nord-West:

C-Rennen: 9./10. 6. in Diisseldorf, B-Ren-
nen: 25./26. 8. in M.-Gladbach. Diese Renn-
termine sind im Rennkalender noch nicht
enthalten.

Achtung Elektro-Auto-Fahrer:

Das Elektro-Racing-Team Schwabmiinchen
veranstaltet zusiatzlich zu den Rennen um
die Bayr. Meisterschaft fiir E-Cars 1:12
Clubrennen, an denen jeder interessierte
E-Car-Fahrer teilnehmen kann. Es konnen
in eigenen Léufen Fahrzeuge in anderen
Malstdben (1 : 20, 1 : 8) gemeldet werden.

Termine: 17.6.1979, 22.7.1979, 7.10.1979

Nihere Auskiinfte bei Horst Griesel.
Ihr DMC

Vereinsnachrichten

Ankiindigungen von Veranstaltungen miis-
sen zwei Monate vor dem jeweiligen Erschei-
nungstermin bei der Redaktion Wettbewer-
be, Postfach 343, 6490 Schliichtern 1 vorlie-
gen. Bitte kurz fassen (Ort, Datum, Art der
Veranstaltung, Kontaktadresse). Nur dann
ist eine kostenlose Aufnahme gewdhrleistel.
Die Redaktion mufl sich Kiirzungen vorbe-
halten.

Ausstellung Modellbau

In der Zeit vom 30. Juli bis 4. August 1979
findet in der Kreissparkasse in Schliichtern
eine Modellbau-Ausstellung statt. Gezeigt
werden Auto-, Schiffs- und Flugmodelle.
Veranstalter ist der Automodellsportclub
Schliichtern e. V.

3-Stunden-Rennen fur Tourenwagen
in Schluchtern

Der Automodellsportclub Schliichtern e. V.
plant am 18./19. August ein 3-Std.-Rennen
mit internationaler Beteiligung und umfang-
reichem Rahmenprogramm.

Ausschreibungen und Informationen anfor-
dern: Automodellsportclub  Schliichtern
e. V., c/o Hans-Ludwig Walther, Alte Bahn-
hofstr. 22, 6490 Schliichtern 1

Vorschau
auf Renntermine

28./29. 1.

5.:8.

il.12. 8.

18./19. 8.

1./2. 9.

8./9. 9.

15./16. 9.

Hof - Rennen fiir C-Fahrer
Kontaktadresse: Lothar

Schwarzenbach, Kreuzberg-
weg 4, 8670 Hof

Schliichtern — Elektro-Rennen
zugunsten der Lebenshilfee.V.
Ausschreibungen anfordern:
Automodellsportclub Schltich-
tern e. V., ¢/o Hans-Ludwig
Walther, Alte Bahnhofstr. 22,
6490 Schliichtern 1

Niirnberg-Langwasser — Euro-
pa-Meisterschaft
Kontaktadresse: Joachim Na-
ser, Judengasse 8, 8500 Niirn-
berg

Essen — Gruppenmeisterschaft
B-Fahrer

Kontaktadresse: Gotz Schil-
bach, Gneisenaustr. 103, 4330
Miilheim-Heissen

EFRA-Rennen Belgien

Red. Wettbewerbe, Hans-Lud-
wig Walther, Postfach 343,
6490 Schliichtern 1

Hamburg - Gruppenmeister-
schaft fiir B-Fahrer

Kontaktadresse: Hans-Jorg
Keim, Hohenesch 34, 2000

Hamburg 50
Koln - C-Fahrer-Rennen
Kontaktadresse: Julius Kre-

mer, Kasparstr. 9-11, 35000
Koln 1

Augsburg — Offenes Rennen
Kontaktadresse: Georg Burk-
hardt, Neuburger Str. 183,
8900 Augsburg

Hofheim - A-Fahrer Deutsche
Meisterschaft

Kontaktadresse: Raimund
Bauer, Schillerstr. 9, 6840
Lampertheim 5

Gevelsberg — B-Fahrer Grup-
penmeisterschaft Nord-West

Kontaktadresse: Gerd Flok-
kenhaus, Unterbraker Weg 9,

5820 Gevelsberg

Mayen — B-Fahrer Gruppen-
meisterschaft Mitte
Kontaktadresse: Wolfgang
Rein, Waldstr. 17, 5440 May-

cn

Ulm - C-Fahrer
Kontaktadresse: MSC Ulm
e. V., Hemer Martin, Lich-
tensteiner Str. 10, 7900 Ulm



Erstmals RC-Cars beim
UHU-Fachhandelslehrgang
fur Modellbau

und Modellsport

Die Firma UHU/Lingner und Fischer
GmbH fiihrt in Zusammenarbeit mit nam-
haften Modellbauherstellern sowie Fachleh-
rern alljahrlich einen Modellbau-Fachhan-
dels-Lehrgang durch, der dem Fachpersonal
des Handels vielseitige praktische und theo-
retische Kenntnisse fiir die Kundenberatung
vermittelt. Die Fa. Graupner-Modellbau bot
den Teilnehmern zum ersten Mal die Mog-
lichkeit, Minicars zu fahren. Dieses Angebot
nahmen die anwesenden Fachverkiufer ger-
ne an, wie das Bild beweist. Uber die Model-
le berichtet AMT ausfiihrlich in den néch-
sten Ausgaben.

Vereinsportrat Minicar-Club Koln

Im Jahre 1971, in der Minicar-Griinderzeit,
trafen sich in Koln 9 Modellauto-Begeisterte,
darunter auch emige Flieger, zur Griindung
eines Minicar-Ortsclubs. Heute blickt der
Verein auf eine erfolgreiche Bilanz zuriick:
So veranstaltete der Club bislang fiinf Liufe
zur Club-Meisterschaft, einen Gruppen-Mei-
sterschaftslauf, ein Drei-Stunden-Rennen
und ein Freundschaftsrennen zu Gunsten
der Deutschen Krebshilfe. Obgleich aus dem
Kolner Team bislang kein Spitzenfahrer her-
vortrat, mischen die Kolner bei allen Gele-
genheiten kriftig mit. Auch fiir die Zukunft
siecht es fiir die Fahrer aus der Domstadt
nicht nach ,,Langeweile” aus. Vorsitzender
Julius Kremer hat die Vereinsfiihrung fest im
Griff und ladt einmal im Monat zur Mitglie-
derversammlung ein. Hier werden die Wei-

chen fiir die Zukunft gestellt, Meinungen und
Erfahrungen ausgetauscht. Trotz guten
Fortkommens des Vereins fahren die Koélner
— wie viele andere — noch auf dem Parkplatz,
sind aber bemiiht, die jahrelangen Vorberei-
tungen zum Bau einer permanenten Strecke
auszubauen und zu verwirklichen. Lediglich
ein geeignetes Grundstiick fehlt zur Verwirk-
lichung dieses ,,Traumes* eines jeden Orts-
clubs. So fahren die Kolner weiter auf dem
Parkplatz des AGROS-Handelshauses, wo
sic ein Exklusivrecht fiir die Nutzung an
Wochenenden vorzuweisen haben.

Kontaktadresse:
Michael Hollerbaum

Grafenmiihlenweg 41, 5000 Kdln 80
Michael Hollerbaum

Ein Teil des 50 Mann starken Minicar-Clubs Kdln bei einer Mitgliederversammlung im Ver-

einslokal.

Ubergabe der Siegerpokale zur Clubmeister-
schaft 1978 im Rahmen der MCK-Weih-
nachisfeier durch den 1. Vorsitzenden Julius
Kremer (links) und Michael Hollerbaum

WM 1979 Genf aktuell

Folgende Fahrer wurden vom Dachverband
Deutscher Minicar Club fiir die Weltmeister-
schaft 1979 in Genf im Juli genannt: Karl-
heinz Will, Rainer Dosch und Jiirgen Giin-
ther (Serpent Team Wiesbaden), Jochen
Naser und Rainer Zimmer, Niirnberg (beide
Associated), Rainer Heller, ebenfalls Niirn-
berg, mit Carrera, Franz Groschl mit Eigen-
bau aus Stuttgart und Hendrik Endres aus
Wiirzburg. Bis auf Endres gingen die Quali-
fikationen zur WM ohne Besonderheiten zu
Ende. Beim Qualifikations-Rennen in Niirn-
berg kam es zu einem Protest gegen die Zeit-
nahme. Trotz des Protestes von Mayrhofer —
der Protest wurde entgegen dem Reglement
angenommen und flr richtig befunden -
wurde Endres nominiert. Beim Duell in Salz-
burg, hier wurde aufgrund des Protestes ein
Rennen zwischen Endres und Mayrhofer
ausgetragen, bestatigte Endres seine Leistun-
gen.
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Mantua Car zood

Eme Altematwe aus Italien

Bernd Klasser
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Elektrofahrzeuge im Malistab 1 : 12 hat-
te ich schon ein halbes Jahr gefahren, so
stand jetzt ein schnelleres Fahrzeug zur
Debatte. Was lag also naher, als auf ei-
nen Wagen mit Verbrennermotor umzu-
steigen.

Also rein zum néachsten Fachhandler,
Preisliste gewilzt, Deckel auf, Deckel
zu. Jeder Karton, in dem ein Verbren-
ner-RC-Car verpackt war, wurde geoft-
net und die Teile auf Genauigkeit und
Qualitat geprift, soweit dies moglich
war. Durch die Erfahrung mit dem
E-Car war es mir wichtig, ein Auto zu
finden, bei welchem die teuren und emp-
findlichen Fernsteuerelemente wie Ru-
dermaschine und Empfanger gut vor
Staub geschiitzt untergebracht sind. Im
letzten Karton hatte ich ihn entdeckt:
den .,Car 2000* von Krick. Nicht nur
der RC-Einbaukasten, auch die sonst
ziemlich genaue Verarbeitung und Stabi-
litat der Einzelteile haben mich dann be-
wegt, dieses Auto zu erstehen.

Zu Hause angekommen, wurde sofort
mit der Montage begonnen. RC-Einbau-
kasten und Chassis, Grund- und Vorder-
platte waren schnell montiert. Mit der
Vorderachse hatte ich so meine Proble-
me. Nicht mit der Montage, sondern die
Frage war, welche? Im Baukasten liegen
zwel Vorderachsen, eine mit 5° Nach-
laufwinkel und eine mit 15°, Ich wéhlte
die mit 15°, da diese fir schnelle Kurse

6

ausgelegt ist. Da die Chassisplatte im
Vorderachsenbereich doppelt gebohrt
ist, hat man zudem noch die Moglich-
keit, den Achsabstand um ca. 1,5 cm zu
vergrofern. Dann wurden die Spurstan-
gen (mit Rechts-Links-Gewinde!) mon-
tiert und mit Hilfe eines Malistabes auf
die gleiche Liange gebracht, so dal} eine
Vorspur von ca. 4 ° entstand. Die Spur-
stangen haben den Vorteil, da3 man mit
1-2 Umdrehungen mit dem Gabel-
schlussel schnell und genau die Vorspur
dndern kann. Nach der Montage der
Achsschenkelbolzen, des Uberlastschut-
zes und der doppelkugelgelagerten Fel-
gen war der Vorbau fertig.

Der Einbau der hinteren Starrachse ging
dank der {ibersichtlichen Baubeschrei-
bung schnell. Nur die Radlagerhalterung
und die Scheibenbremse miissen mit der
Grundplatte verschraubt werden, wobel
die Kunststoffteile der Bremshalterung
sauber entgratet werden miissen, um ein
leichtes Laufen der Bremsbacken zu ge-
wahrleisten. Alle Teile wie Brems-
scheibe, Zahnrad und Felgen sind mit ei-
nem Bajonettverschlul} in Sekunden-
schnelle verriegelt, was bei einem Reifen-
bzw. Zahnradwechsel wihrend eines
Rennens natiirlich von grofler Wichtig-
keit ist. Lediglich die Stahlfedern des Ba-
jonettverschlusses waren eine halbe Um-
drehung zu lang und muliten am Schleif-
bock gekiurzt werden. So blieb dann

" Kounst mf. u' :m&b es ﬂ;‘u QI bﬂf !.g
'-Vurcleramsl,ragm“ Kun#ﬂ:@&pﬂlmﬂﬂ

Der Mantua Car 2000 mit aufgesetzter Tou-
renwagenkarosserie, einem Porsche Turbo.

noch das Anbringen des Rammers, der
Heckspoilerhalterung und das Festklem-
men des Tanks. Dieser ist leider nicht
durchsichtig, und man kann nur durch
Abheben des Hartgummiverschlusses
priifen, wieviel Sprit noch in ihm ist.

Technische Daten des Mantua Car 2000:

Gesamtlinge 540 mm
Breite 3&5 mm
Radstand 3ﬂﬁ~a321 mn
Spurweite vorne 2[}8 mnm
Spurweile hmt&n pusEes 205 mm
Reilendurchmesser- vg:rn& 70 mm
Reifendurchmesser hmien “30 mm
Reifenbreite vorne 32 mm
b -Rclfcnbreué l‘ﬂnten (}0 mm' k
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Das Wichtigste des Autos, der Motor,
war fiir mich ein weiteres Problem, da
ich als Anfédnger nicht wulite, welcher
Motor sich als der beste erweisen wurde.
So habe ich mich bei den alten Renn-
flichsen im RC-Car-Sport umgehort. Je-
doch schien in diesem Fall jeder sein ei-
genes Motorchen zu lieben, jeder war al-
so in den Augen seines Fahrers der be-
ste. So habe ich dann, um keine Kurve
schneller und gescheiter, den von Krick
zum Bausatz empfohlenen OPS-Stan-
dard gewihlt. So entstanden dann auch
bei der Montage keinerlei Probleme. Mo-
torlager, Schwungscheibe und Kupp-
lungsglocke waren schon fiir diesen Mo-
tor vorgesehen.

Nach Einbau der RC-Teile ging es end-
lich auf die Strecke. Der sonnige Okto-
bersonntag war vielversprechend. Je-
doch sind die Einstellprobleme. wie ich
erfahren mufte, fiir den Beginner nicht
so einfach zu bewiltigen. Bremse zieht
nicht, Motor nimmt kein Gas an, und so
langsam schien sich mein sonniger Sonn-
tag einzutriiben. Eine Woche spater star-
tete ich einen neuen Versuch. diesmal
auf dem Platz des MRC-Stuttgart, bei
welchem ich in der Zwischenzeit mit der
DMC-Nr. 953 Mitglied geworden war.
Mit Hilfe eines .,alten Hasen* hatte ich
meinem Auto in kurzer Zeit das Laufen
beigebracht. Nach einigen verbogenen
Chassis, welche nach jedem Crash einer
modernen Plastik nicht undahnlich waren,
bekam ich das Fahrzeug soweit in den
Griff, um einige mehr oder weniger
schnelle Runden abspulen zu konnen,

Bodenhaftung und Motorleistung lassen
nach genauer Justierung und entspre-
chender Reifenmischung (je nach Fahr-
stil) keine Wiinsche offen und erlauben
ein schnelles und spurgenaues Fahren.
Dabei sind natiirlich die Spurstangen,
die eine schnelle Vorspuranderung zulas-
sen, von groflem Vorteil.

. o
Dieses Bild zeigt die Heckpartie des Wagens
mit Uberrollbiigel zum Schutz des Motors.

Die Vorderachse mit den Spannschlofispurstangen. Das Lenkungsservo wird zusdtzlich zur
Verschraubung noch mit Tesa-Band gehalten. Eine Sicherung, die bei E-Cars ublich ist.

Dennoch habe ich inzwischen einige
Veranderungen am Fahrzeug vorgenom-
men. Als erstes wurde das Alu-Chassis
gegen eines aus glasfaserverstarktem
Epoxyd ausgetauscht. Dann wurde die
Kupplung auf Nadellager umgeriistet.
Diese zeigt bis heute, nach 4 Rennwo-
chenenden, noch immer keine Abnut-
zung.

Die wichtigste Anderung jedoch ist eine
Differentialhinterachse, eine Messeneu-
heit fir den ,,Car 2000%, welche mir
mein Fachhandler sofort besorgen mul}-
te. Uber den Preis war ich sehr tiber-
rascht. Dieses Differential kostet mit
kompletter Scheibenbremse, Zahnrad,
Hinterachstriagern, mit Kugellager und
Felgen nur knapp 200,- DM und durfte

nach meinen bisherigen Erfahrungen
wohl zu den preiswertesten auf dem
Markt gehoren. Hierzu sei gesagt, dal
fiir Fahrer, welche den Steuerkntippel
nicht so gut beherrschen, ein Differential
bessere Rundenzeiten ergibt als ein su-
perheiller Motor, der alle zwei Wochen
nach einer neuen Laufgarnitur verlangt.

Alles in allem bin ich mit meinem ,.Car
2000% recht zufrieden. Schrauben mul3
man wohl bei jedem Auto, aber das Séu-
bern ist dank des RC-Einbaukastens in
den Hintergrund getreten. Basteln und
Fahren macht doch mehr Spal.

Vertrieb: Klaus Krick Modelltechnik,
7134 Knittlingen
Bezugsquelle: Fachhandel
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Immer stdrker setzen sie sich durch in
den Angeboten der verschiedenen Liefer-
firmen, die Elektrorennwagen im Mal3-
stab 1:12. Thre untibersehbaren Vor-
ziige sind die relative Gerduschlosigkeit
im Fahrbetrieb, der geringe Platzbedarf
fiir die Rennstrecke und die Fahrmog-
lichkeit in geschlossenen Rdumen. Hinzu
kommt der vormontierte Lieferzustand,
der im Prinzip nur den Einbau der RC-
Anlage notwendig macht. In vielen Fal-
len jedoch entspricht diese Form der
Grofiserienmontage aus Griinden der
Wirtschaftlichkeit nur mittleren Anspru-
chen. Der technisch etwas pedantischere
Besitzer entdeckt dann beim naheren
Hinsehen oft Notwendigkeiten der
Nacharbeit und mechanischen Verbesse-
rung.

Brandneu auf dem Markt ist der ,,Mini-
Racer RC 12/05%, der in diesem Jahr
erstmalig von Multiplex auf der Nurn-
berger Messe vorgestellt wurde. Dieses
Fahrzeug stellt die wettbewerbsfahige
Weiterentwicklung des in Heft 1/79 be-
sprochenen ,,Mini-Racer RC 12* dar.
Die technischen Daten sind weitgehend
identisch.

Alle anfinglich eingefiihrten Wagen die-
ser Art und Grolle waren mehr oder we-
niger ,,Versuchsballons* zum Abtasten
der Moglichkeiten und des Marktes.

8

Nachdem sich nun die 1 :12-Elektro-
rennklasse endgililtig etabliert zu haben
scheint, verloren diese Fahrzeuge rasch
den ihnen anhaftenden Spielzeugcharak-
ter, und sie ,,mauserten* sich zu echten
Renngefdhrten. Das hier vorgestellte
Produkt, dessen augenfalligste Verbesse-
rung in der Ausstattung mit emem OSer
Rennmotor gesehen werden kann, mag
als Beispiel dafur gelten.

Das gelieferte Vorabmuster war kom-
plett montiert und brauchte eigentlich
nur die Installation der RC-Anlage. Die
beschnittene und lackierte Lexankaros-
serie ,,Porsche 917-30 KL*, ein Bogen
selbstklebender Beschriftungen und ein
Beutelchen Zubehor ergédnzten die
grundsatzlich fahrfertige Maschinerie.

Man brauchte kein Perfektionist zu sein,
um auf den ersten Blick festzustellen,
daf} die Karosseriepassung stark verbes-
serungsfihig war (siche Bild). Das feder-
leichte Lexangebilde war zudem nur mit
einem Hauch Farbe blaumetallic ge-
spritzt und wirkte gegen das Licht semi-
transparent. Die Heckflossen waren da-
bei glasklar geblieben, und die farblichen
Abgrenzungen des gelben Mittelteils lie-
flen zu wiinschen tbrig. In der Grol3-
serienfertigung kann man halt nur selten
mit der Sorgfalt des Bastlers vorgehen. -
So verldngerte ich zunéchst einmal die

hinteren Karosseriechalter durch Di-
stanzrohrchen und lingere M4-Schrau-
ben um 12 mm. Die Karosserie selbst
wurde mit dem Spezialwerkzeug des
RC-Car-Bauers — der Nagelschere -
nachgearbeitet und erhielt von innen
zwei Zusatzanstriche mit passendem
Humbrol-Lack. Das Mittelteil wurde
von auflen nachlackiert. Die eingeprag-
ten Liiftungsschlitze auf den vorderen
Radkisten wurden mit einem wasser-
festen Filzschreiber hervorgehoben und
die angeformte Fahrerfigur mit angehal-
tenem Atem und spitzem Pinsel bemalt.
Nach dergestaltiger optischer Aufwer-
tung der dulleren Schale herrschte die
richtige Motivation zur weiteren Bear-
beitung des metallischen Kerns.

Weil solche Dinge in der Werksmontage
unter den Tisch zu fallen pflegen, de-
montierte ich die Vorderachse und ver-
sah alle drehenden Teile mit einem
Hauch Fett. Die Kunststoff-Vorderfel-
gen sind iibrigens ausgebuchst, und auch
die Hinterachse lduft in Gleitlagern. Die
aus 1,5-mm-Stahldraht bestehende Spur-
stange — prinzipiell sicherlich voll funk-
tionsfidhig — fand schon deshalb keine
tibermiflige Begeisterung, weil sie in
2-mm-Bohrungen in den Spritzguli-
Lenkhebeln gelagert war. Der durch sie
gegebenen positiven Vorspur wurde
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ohnehin kein rechter Glauben geschenkt.
Also schnitt ich mir ein paar Gewinde-
stangen zurecht und lagerte ihre Enden
mit an den Lenkhebeln verschraubten
Kugelgelenken. Auf diese Weise ergaben
sich auller der gewlinschten Lenkprazi-
sion Verstellmoglichkeiten zum Experi-
mentieren mit der Vorspur. Mit einem
zweiten aufgesetzten Kugelgelenk wurde
eine separate Lenkstange gelagert, die
servoseitig mit einem elastischen Uber-
lastschutz aus kurzen Enden Silikon-
Kraftstoffschlauch versehen wurde.

Als Fernsteueranlage wurde eine altere
Microprop Hobby mit zwei Mini-Servos
eingebaut, die recht gut an den vorgese-
henen Einbauorten unterzubringen war.
Auch die kleinen, importierten Billigan-
lagen, wie z. B. die Delta 2 von Multi-
plex, eignen sich erstklassig fiir solche
RC-Cars, sofern man nicht groliere
Wettbewerbe mitfahren will. Dann wird
der Schmalbandempfianger unbedingt er-
forderlich, besonders bei den heutigen
Teilnehmerzahlen in der Elektroklasse.

Das Aufnahmefach auf dem Wagenbo-
den bietet geniigend Raum fiir die Unter-
bringung von bis zu sechszelligen
1,2-Ah-Akkus. Sie werden mit Gummi-
ringen gesichert und sind bei ordentli-
cher Befestigung rasch herausnehmbar.

Fahreigenschaften

Die ersten Fahrversuche wurden mit ei-
nem fiinfzelligen Saft-Akku von Carrera
unternommen. Schon jetzt zeigte der
Wagen ein erstaunliches Beschleuni-
gungsvermogen aus den Kurven heraus.
Auf engen Kursen, wie z. B. auf Gara-
genhofen, sollte die Fiinfzellerausriistung
als Optimum angesehen werden. Um
sechs Akkuzellen ausnutzen zu konnen,
benotigt man schon lidngere Geraden
und eine ausgefeilte Kurventechnik. Ob-
wohl der Wagen recht spurtstark ist und
auch allgemein sehr schnell wirkt, ist das
Fahren jedoch aulierordentlich problem-
los. Die mittelweichen Serienreifen in
Verbindung mit dem harten, aber nach-
giebigen Alublechchassis, ergeben eine
sehr gute Bodenhaftung auf normalrau-
hem Asphaltuntergrund. Das Kurven-
verhalten ist neutral, und auch der An-
fanger fahrt auf Anhieb sehr sicher. Ei-
nen Teil dieser Eigenschaften schreibe
ich allerdings der modifizierten Lenkme-
chanik zu, die auch bei provozierend
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Die verbesserte Lenkmechanik. Das Originalteil liegt auf dem Rammschuiz.
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Das fahrfertige C‘hassfs. Man beachte die Distanzbuchsen unter den hinteren Karosserie-

haltern.

engen und schnellen Kurven eine sau-
bere Fuhrung zuldfit. Als glinstigste Ju-
stierung stellte ich eine negative Vorspur
von etwa 0,5 ° fest. Diese diirfte bei die-
sem Fahrzeug als bester Kompromilf}
zwischen tadelloser Geradeauslaufeigen-

‘Technische Daten:

Fahrzeug: Mulﬂpiﬂx Mmi—Raner RC
12/05

Lénge 345 mm
- Radstand 190 mm
Spurweite vorn 168 mm
Spurweite hinten 158 mm
Reifendurchmesser vorn 50 mm
Reifenbreite vorn 20 mm
Reifendurchmesser hinten 55 mm
Reifenbreite hinten 34 mm
Vorderachse: N
Nachlaufwinkel LN
Spreizung Frd s '0“
Lenkrollradius _.20 mm
Lenkhebelwinkel

K ﬂﬂsrruktmnsbaschrefbung _
Vnrderachstrﬁger starre Alu-Achse \

Achsschenkel vorn: Alu- G’uBtﬂll " ""

'Hmtﬂra;chsauﬂlangung 2 mm hlu-
Doppelwinkel. Lag&tung in Glmtlagem
: Hml;era&hse" 6.4 mm ﬁ«Stahl X

- Getriebe: Messing-Ritzel mit IGunsl;stnfT-

zahnrad, Untersetzung 1:5
Motor: 05-Motor (Wicklung entspricht
~ dem, was die Amenkanér .modified"

nennen) . |
Wellenleistung ca. 60 W I;bel 6 V.
‘Stromversorgung: 5- 6 NC' 1.2 Ah
Karosserie: Lexan, T}*‘p Porsche

917/30 KL '
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schaft und ausgezeichnetem Kurvenver-
halten gelten.

Der mechanische Fahrtregler arbeitet
unerwartet genau und laft eigentlich kei-
nen Wunsch nach Austausch gegen ein
elektronisches System aufkommen. Bei
knapp positiver Einstellung der Drossel-
trimmung am Sender bleibt das unange-
nehme Schleudern bei volliger ,,Gasweg-
nahme®™ in zu schnell angegangenen
Kurven vollig aus. Desungeachtet kann
man aus rascher Fahrt jederzeit mit dem
,Ruckwartsgang® eine 180 °-Drehung
provozieren — schon mit fiinf Zellen.
Der ,,Mini-Racer RC 12/05% entspricht
dem Klassement 1:12 Elektro des
DMC und dirfte unter seinesgleichen -
also unter Groliserienmodellen — gute
Erfolgsaussichten bei Rennen grofleren
Stils haben. Mit Hilfe der gleichfalls von
Multiplex angebotenen Tuningteile wie
hartere Reifen, Kugellagerung der Hin-
terachse u. d. sind technische Aufbesse-
rungen moglich. Zumindest in diesem
Zusammenhang sollte auch ein sachge-
rechtes Lenkgestdnge angeboten werden.
Anfangliche Pannen der erwahnten Ka-
rosseriepassung kommen in der ausgelie-
ferten Serie sicherlich nicht mehr vor.
Der Neueinsteiger ist dann recht gut be-
raten mit diesem unaufwendigen kleinen
Wagen, der aufgrund seiner gutmiitigen,
beherrschbar rasanten Fahreigenschaf-
ten schon in der Serienausfiihrung Spal3
und Erfolgserlebnisse vermittelt.
Vertrieb: Fa. Multiplex, Niefern
Bezugsquelle: Fachhandel

Empf. Verkaufspreis: 175,- DM

. Graupner-
Reifen im
Vergleich

getestet von Manfred Berg

Einer der wohl am meisten diskutierten
Punkte auf Rennen diirfte die Frage
nach den optimalen Reifen sein.

Es gibt nicht den optimalen Reifen, der
jeder Bahn und Gelegenheit gerecht
wird. Es gibt nur den momentan besten
Reifen. Dies dndert sich jedoch mit Wit-
terung, Temperatur und mit dem Zu-
stand der Piste; d. h. ob die Bahn noch
staubig oder schon eingefahren ist. Es
kann also ohne weiteres vorkommen,
dal3 man in jedem Vorlauf einen anderen
Reifen fiahrt, im Zwischen- und Endlauf
abermals verschiedene, ja es ist vorge-
kommen, daf3 sich die Bahn wihrend des
Endlaufes so stark dnderte, dal} ich wéh-
rend des Laufes die Reifen wechseln
mulite. Auch der Anschauung, daf} ein
Reifen fiir eine Automodellmarke besser
geeignet sei als fiir eine andere, mochte
ich widersprechen. Die Tests wurden mit
einem Fahrzeug mit Differential durch-
geflihrt.

Meine Einfiihrung soll bewirken, daf3
dieser Reifentest richtig verstanden wird,
das Ergebnis relativ ist und nicht ein
Reifen der Reifen aller Reifen sein kann.
Vielmehr will ich damit aussagen, daf}
man eine grollere Auswahl von Reifen
benotigt, um jeder Situation begegnen zu
konnen.

Es gibt jedoch einige Testpunkte bei un-
seren Reifen, die bereits vor dem ersten
Fahrversuch iiberpriift werden konnen
und die unabhéngig von der Fahrbahn
sind, wie Reillfestigkeit, Eigendampfung
und natiirlich der Preis. Dagegen sind
die Haftung auf feuchter, staubiger und
griffiger Piste sowie die Verschleil3fe-
stigkeit Erfahrungswerte.

Die Graupner-Reifen sind seit Mitte
1978 in unseren Modellbaufachgeschif-
ten erhiltlich, und ich testete sie zu Be-
ginn der neuen Saison. Sie sind paarwei-
se in Klarsichttiiten verpackt, ausgesigt,
die Ringe fertig verklebt und der Reifen
bereits geschliffen. Sie bendtigen keine
Nacharbeiten. Sie sind fiir Felgen mit ca.
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Fiir eine normale hintere Felge ist der ,,Ultra Firm" mit seinen 50 mm etwas schmal.

50 mm @ vorgesehen, und bei den
WSoft“ und ,,Ultra Soft™ durfte es bel
kleineren Felgendurchmessern Schwie-
rigkeiten geben, da die Innenbohrung der
Reifen dann zu grold ist. Die Vorderrei-
fen sind ca. 40 mm breit und haben auf
Felgen gezogen einen Durchmesser von
ca. 75 mm. Die Hinterreifen sind im
Durchmesser ca. 80 mm und 60 mm
breit, mit Ausnahme des ,,Medium®, der
55 mm, und des ,,Ultra Firm*, der nur
50 mm breit ist.

Der ,,Super Soft” ist der preisgiinstigste
der Serie. Er ist jedoch fiir Modellrenn-
wagen weniger geeignet. Der Reifen ist,
wie der Name bereits sagt, superweich.
Wenn man das Automodell mit diesen
Reifen eine Nacht stehen ldf3t, sind star-
ke Abplattungen im Reifen. Das Reifen-

Der ,Medium" schnitt im Vergleich als be-
ster der Graupner-Reifen ab.

material ist nicht reil3fest und sehr ver-
schleifintensiv. Der Reifen fiihlt sich
sehr stumpf an, 1st sehr grobporig, und
die Haftung im Modellautobetrieb ist mi-
nimal. Es war mir unmaoglich, mit diesem
Reifen verniinftig zu fahren. So war der
erste Test schnell beendet.

Als nichstes montierte ich die ,,Soft"-
Reifen. Der Preis ist im Verhiltnis zu
anderen Fabrikaten nicht unerheblich.
Der ‘Reifen ist weich und ausreichend
reil3- und verschleif3fest. Die Dampfung
ist nicht sehr grofl, und somit ist der
Pneu fiir sehr griffige Bahnen nicht ge-
eignet, da er zu stark zum Springen
neigt. Fiir feuchte und staubige Pisten ist
er jedoch gut geeignet und baut gute
Querbeschleunigungskrafte auf. Man
mulf} sich jedoch vor ,,Feindberiihrung®

in acht nehmen, da schnell ein Stiick im
Reifen fehlt.

Den ,,Medium‘ von Graupner ordne ich
eher zu den weichen Reifen. Er hat eine
gute Dampfung und verschleil3t selbst
auf rauhem Asphalt nicht zu schnell. Die
Reilifestigkeit 1st hoch, und man kann
schon einen Crash riskieren, ohne daf
der Reifen in Fetzen hédngt. Seine Hatf-
tung auf staubigem Untergrund ist aus-
reichend, jedoch auf griffiger Bahn um
so besser. Bei unebener Piste ist er sehr
gut einsetzbar, da er nicht zum Springen
neigt. Auch im Regen ist er gut verwend-
bar, falls man den Reifen profiliert.

Die , Firmmischung* hinterlie3 keinen
so guten Eindruck. Die Dampfungsei-
genschaften sind zwar sehr gut, jedoch
die Reifleigenschaften im Verhaltnis zur
Héarte des Reifens ungentigend. Auch
Verschleifl und Haftung des Reifens sind
nicht geniigend. Es zeigen sich viele Par-
allelen zum ,,Super Soft”. Auch fur die-

sen Reifen liegt der Preis tiber dem
Niveau.

Nun zum fiinften Reifen dieser Serie,
dem ,,Ultrafirm". Die Didmpfung des
Reifens ist gut, die Reif3- und Verschleil3-
festigkeit sehr gut. Die Haftung im Ver-
haltnis zur Harte des Reifens ist gut.
Nur, wo setzt man solch einen harten
Reifen ein? Doch wohl nur an der Vor-
derachse bei Anfiangern oder auf sehr
rutschigem Boden. Ich habe bis heute
noch keine Strecke gefunden, bei der die-
ser Reifen bei Rennen Vorteile brachte.
Die Qualitdt des Reifens ist gut, jedoch
nach meiner Erfahrung nur an der Vor-
derachse einsetzbar.

Zusammenfassung

Die ,,Super Soft*- sowie die ,,Firm*-Mi-
schung der Graupner-Reifenserie sind
aufgrund der ungeniigenden Haftung
und Reiflfestigkeit fiir den Rennbetrieb
nicht unbedingt zu empfehlen.

Der ,,Soft*“-Reifen hat allgemein gute Ei-
genschaften, jedoch ist die Reildfestigkeit
nicht sehr hoch. Der ,,Medium*-Reifen
hat ausgewogene Eigenschaften und ist
an Vorder- und Hinterachse gleich gut
einsetzbar. Auch der ,,Ultra Firm* hat
recht gute Eigenschaften, ist jedoch auf-
grund der niedrigen Haftung nur fiir die
Vorderachse zu empfehlen. Das Preis-
niveau der gesamten Serie liegt jedoch
leider iiber dem Durchschnitt, dabei
mul} man aber bedenken, dal} die Reifen
keinerlei Nacharbeit mehr erfordern.

HELFE AUTO-START 500

flir alle RC-Cars

Die perfekte Startbox aus séure-
und kraftstoffestem Kunststoff.

Kostenlose Information von

HELFE MECHANIK - H. FETT,
Lovenicher Weg 15 - 5000 Kdin 41,
Telefon 0221 /4971173
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Auszug aus unserem Gesamtangebot:

Fahrzeuge:

Robbe SG-Futura; PB-International;
pent; Graupner.

Lt

AMPS - PB (mit Differential und Starrachse!)

kompletter Baukasten PB-International mit AMPS-Dif-
ferential ,,Mini* und kompletter Starrachse!

(ohne Karosserie und Tank) DM 459,50
AMPS - Serpent (mit Differential und Starrachse!)

kompletter Baukasten Competition MK I
mit AMPS-Differential ,,Mini* und kompletter Starr-
achse! DM 469,50

AMPS - Futura (mit Differential und Starrachse!)
kompletter Baukasten Robbe SG-Futura V mit

Associated: Ser-

AMPS- Differential ,,Mini“
und kompletter Starrachse! DM 389,50
hnhbythak Futura Spezialteile:

Umbauset flir Vorderachse 5 mm DM 29,—
- gefraste Vorderachse aus Nylon,

verstarkt, flir SG Futura DM 48,50
- gefraste Vorderachse aus Nylon, ‘

verstarkt flr PB DM 48,50
— Metall-Hinterachslagerbock fur PB DM 18,90
— Original-PB-Epoxy-Chassis DM 36,70 @
- gefrastes PB-Ritzel, 59 oder 58 Zahne,

auch flir SG-AMPS-Differential DM 18,90
— 3geteilte Lager flr die PB-Kupplung,

extrem haltbar. Kompletter Satz DM 29,50
PB-Schiebevergaser DM 79,50
Original-PB-gefrastes Powerpod
(£2 g leichter) DM 39,50
— original OPS-Schiebevergaser

12 mm Vergaserhals (auch fur

Super Tigre) DM 79,50
- ,turbo-Schiebervergaser”

mit 9 mm DurchlaB!

fir Super Tigre, OPS und K&B

(bitte Motortyp angeben) DM 98,50

Beachten Sie, wir haben alle Original-PB-, SG-Futura-
Ersatzteile auf Lager!ll

- AMPS-Differential

- Modell ,,MINI*, NEU, Durchmesser 24 mm,
Gewicht (komplette Hinterachse): 116 g!

fir PB International DM 169,50
fur Asso RC 200 DM 169,50
fur Serpent Competition DM 169,50 m
fir Robbe SG-Futura DM 169,50

AuBerdem selbstverstiandlich vorrédtig Original-PB-
und SG-Futura-Differentiale

— Spezialdl zu Differential (Mixture Phil Greeno) 50 ccm
Inhalt, Medium und light, je Flasche DM

- Spezielles Bremsset zu AMPS-Differential. Belag ro-
tierend, Backen aus Metall fir PB und SG-Futura

Motoren: DM 19,80

K&B; OPS:; Super-Tigre; Webra; HB; Enya; Veco
(McCoy); HGK; Cipolla-Master, natirlich jeweils alle Er-
satzteile vorratig, und sobald, auf dem Markt erhéltlich,
die neuesten Ausfiihrungen!

. B:;

- K&B, 3,5 ccm, ohne Zylinderkopf
u. Vergaser DM 130,—
K&B, 3,5 ccm, mit Extremkihlkopf
mit integr. Brennraum DM 179,50

K&B, 3,5 ccm, mit gleichem Extremkihlkopf
und 10 ccm Perry-Pumpenvergaser DM 204,50
UFRA-Auspuffkrimmer flir K&B DM 21,—

obbythek RC-Car Shop

Dionysiusplatz 6; 4150 Krefeld
Telefon 021 51/6 76 76

3,50 @

—. Der neue Super-Tigre X 21 RE, blauer Kii hikopf mit
integriertem Brennraum

und MAG-Metallvergaser DM 199,— @
X 21 RE ohne Vergaser DM 175,—

X 21 RE mit 10-ccm-Perry-

Pumpenvergaser DM 204,—

- MANN-Filter H 42 (ideal als Luftfilter) DM 5,10
— Original-PB-,,Regenfilter*
(schwarze Kappe) DM 12,60 @

- Robbe RC-Car-Startbox ,,NEUHEIT" aus dem '79-Ka-
talog, 55 x 30 x 14 cm, mit extrem leistungsfédhigem
Anlassermotor (0,25 kW), Drehzahl 4 600 U/min mit
spez. Halterung flir den RC-Car und gro3em Treibrad,
Schalter, AnschluBkabel und Klemmen. E-Motor mit
12 Monaten Garantielll Jetzt lieferbar!
Bausatz komplett

- UFRA-Startbox ,,das Beste vom Besten", komplett zu-
sammengebaut, sofort einsatzbereit, mit Kerzenauto-
mat, Schalter, Abstandhalter, Kerzenstecker spez.
Treibrad, Metallkoffer. MaBe: 35 x 22 x 9 cmll],
Gewicht: 3,5 kg! DM 498,50

hobbythek-lila

der Spezialtreibstoff flir Modellrennwagen mit 3,5-ccm-
Motoren (mit leistungssteigernden Zuséatzen fur extreme
Drehzahlen!)

mit 15 % handelsiblichem Nitromethan

5-1-Kanne DM 32,95
mit 25 % handelsiiblichem Nitromethan

5-1-Kanne DM 44,95
mit 40 % handelsiiblichem Nitromethan

5-1-Kanne DM 53,95
mit 60 % handelsiiblichem Nitromethan

5-1-Kanne DM 65,95
Antennen

Kunststoff (extrem haltbar!)

— flir Chassis — Montage mit NylonfuB3 DM 6,90
— fiir Radio — Platte mit AlufuB DM 6,90
Tankball

200 ccm mit groBem Einfillrohr

(ideal zum Zwischentanken!) DM 12,95
Karosserien

Parma u. Associated, PB u. SG, alle auf Lager
Tourenwagen und Sportwagen DM 49,—
Formelwagen DM 29,90
Makrolon-Platten

270 x 100 mm, 3 mm stark

(ideal fiir Rammer) DM 4,90
Lexan-Farbe

Spriihdose 370 g, weiB/rot/h.-blau/
d.-blau/griin/gold/silber Dose DM 16,—
Tagesleuchtfarbe, Spruhdose 3 oz,
orange/rot/grlin/gelb Dose DM 11,—
Streichfarbe 50 ml, gelb/h.-griin/
d.-grin/h.-blau/d.-blau/h.-rot/d.-rot/
orange/weiB/schwarz/silber Dose DM 4,95
Verdilinner zu Streichfarbe, 100 ml DM 2,40

Reifen s 1
Selbstverstandlich flihren wir alle PB, Robbe-SG- und

Associated-Reifen!
AuBerdem:

UFRA-Reifen weich, mittel, fest Paar DM 21,90
UFRA-Spezial-Regenreifen ,,neu" Paar DM 24,90
Shadow-Vorderradreifen Paar DM 21,90
hobbythek 009 H (weiche Hinterreifen) Paar DM 14,40
hobbythek 009 V (weiche Vorderreifen)
spez. fur Differential Paar DM 7,20
hobbythek 008 V
(weiche Vulkolanreifen), der Super-
vorderreifen bei Differentialbetrieb! Paar DM 22,50
Offnungszeiten:
Mo.-Fr. 9.00-18.30,

Sa. 9.00-18.00 bzw. 9.00-14.00.
Wir freuen uns auf Ihren Besuch!

DM 179,80 @




abgebildet:

AMPS-Mipi fur PB

— Differential
» M INni*
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. Das Differential -
der Welt- und Europameister

-

e

-

sofort lieferbar fur:™ e

Robbe Futura DM 169,505 i ==
PB International DM 169,50 e Lt
Associated RC 200 DM 169,50
Serpent Competition DM 169,50
(bitte Wagentyp angeben!) X <

In Deutschland im Alleinvertrieb

hlobbythek RC-Car Shop - Dionysiusplatz6 - 4150 Krefeld - Telefon 40218

Fachhandler fordern Sie bitte Preisliste an!

Jetzt endlich in genigenden Stlickzahlen lieferbar:
Der Super-

Vorderreifen ,,ShadOW“ Paarpreis DM 21,90

huhhythek RC-Car Shop - Dionysiusplatz6 - 4150 Krefeld - Telefon: 02151/67676 - Telex: 853392

Fachhandler fordern Sie bitte Preisliste an!

Das Ding mit Griff

Mit UFRA-Reifen wurden in den vergangenen Jahren viele internationale Rennen gewonnen!

Fiir alle 1:8-Modelle
(paarweise) Hinterradreifen

1979 Sieger in:
EFRA-Lauf Monaco

UFRA weich DM 21,90 EFRA-Lauf Spanien
UFRA mittel DM 21,90 EFRA-Lauf ltalien
UFRA fest DM 21,90 (in 3 von bis-
UFRA Regen ,,Super® DM 24,90 her 4 stattge-
fundenen
Fiir alle 1:12-E-Cars (paarweise) Léaufen!)
Hinterradreifen DM 9.45
Vorderradreifen DM 7,75
=
tschla 14
lobbythek RC-!
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Gerhard Voss

RC-Cars im Malstab 1 : 8 gibt es in vie-
len Varianten auf dem Markt. Wenn ich
mir ihre einfache Bauart ansehe, komme
ich zu dem Schlul3, dal3 man die Preise
nicht gerade billig nennen kann. So reifte
in mir der Entschluld, ein Modell dieser
Grolle im Eigenbau entstehen zu lassen
und erst einmal mit einem E-Motor aus-
zurusten.

Ausgangspunkt fir mein Vorhaben ist
eine gekaufte Lexan-Karosserie des
Typs Ford Capri, die ich erst einmal ori-
ginalgetreu, wie die ersten Werk-Capris.
blau-weild von innen lackierte.

Elektro-caﬁm Maflstab 1:8

‘selbstgebaut

Nun muf} der Umril3 fiir das Chassis er-
mittelt werden. Das geschieht, indem
man die Kontur der auf einen Bogen Pa-
pier gestellten Karosserie nachzeichnet.
Danach wird anhand der Kotfliigel der
Sitz der Vorder- und Hinterachse fixiert
und der Radlauf aufgezeichnet. Dieser
Aufrill wird auf eine 2 mm starke Alu-
Platte tibertragen und mit einer Laubsa-
ge ausgesdgt. Nach griindlichem Befei-
len ist die Bodenplatte fertig.

Um dem Wagen ein originalgetreues
Aussehen zu verleihen, verzichtete ich
auf die im Handel befindlichen Kunst-
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stoff-Rider und lief mir von einem Dre-
her Alu-Felgen drehen. Die Vorderrdader
sind 35 mm breit und mit Kugellagern
versehen, die Hinterrdder sind 60 mm
breit und mit M 8-Gewindebohrung. Die
Hinterachse aus Alu, 8 mm Durchmes-
ser und an beiden Seiten mit M 8-Gewin-
de, sowie die Lagerblocke mit Nadella-
gern stellte ebenfalls der Dreher her.

Die Reifen besorgte ich mir bei einem
Stanzformenbauer des graphischen Ge-
werbes. Die Stanzform kann in jeder
Grolle hergestellt werden und wird zum
Ausstanzen der Moosgummiplatten be-
notigt, die ebenfalls der Stanzformen-
bauer in allen Stidrken und Mischungen
hat. Nachdem ich die Felgen verfeinert
und Speichen herausgearbeitet habe,
werden die Gummischeiben mit Kon-
taktkleber aufgeklebt und auf die ge-
wiinschte Grolle abgedreht.

Dieser Vorgang kann einfach in der
Bohrmaschine mit einer Holzraspel und
Schmirgelpapier gemacht werden. Exak-
ter geht es jedoch auf einer Drehbank.
Die Vorderachse fertigte ich ebenfalls
aus Aluminium. Die Réader sind einzeln
aufgehdngt und gefedert. Die Schrau-
benfedern absorbieren nicht nur harte

Die Abbildung links zeigt die Vorderachse.
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Stofle, sie sorgen auch fiir eine gewisse

Schwergidngigkeit der Lenkung und
schiitzen so das Servo gegen Uberla-
stung.

Nun zur Hinterachse: Die Lagerblocke
werden auf die Achse gesteckt und mit
verstifteten Buchsen gegen seitliches
Verrutschen gesichert. Jetzt kann die
Achse auf das Bodenblech geschraubt
werden. Nachdem das gekaufte Zahnrad

Die Abbildung oben zeigt die Reifen mit Fel-
gen und die Stanzvorrichtung.

Rechts oben: Die wunderschon lackierte
Capri-Karosserie.

Das komplette, fahrfertige Chassis ist auf
dem Foto unten wiedergegeben.

N R ST oo
LRI

mit 72 Zahnen montiert ist, werden die
Rédder aufgeschraubt und mit Konter-
muttern gesichert. Alle Teile zusammen-
gebaut ergeben ein sehr leichtes und sta-
biles Fahrwerk (siehe Abbildung unten).
Durch eine differenzierte Lenkung, Vor-
spur und einen leicht negativen Sturz be-
kommt das Auto bestechende Fahrei-
genschaften.

Als Antriebsquelle verwende ich den
Robbe EF 76 II-Motor und eine Uber-

e A 2
] r-. ..Ii"l_lI s
i

el Tides “";:" T ky .:-.-:I_".I"'--_- y
B SR

setzung von 4,5 :1. Die Stromversor-
gung iibernehmen zwei kleine 6-V-Blei-
akkus, die das Auto ca. 15 Minuten lang
mit fast 30 km/h fahren lassen. Gesteu-
ert wird mit einer 2-Kanal-Robbe-Kom-
pakt-Fernsteuerung und einem Speed-
Fahrtregler der Marke Novaprop.
Sicherlich will und kann ich mit dem
Fahrzeug keine Wettbewerbe bestreiten,
aber das Erfolgserlebnis und das Fahr-
vergniigen sind ganz auf meiner Seite.
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Andreas Jahn

Der SG-Gocktail

oder das Auto aus der Ersatzteilkiste

Als meine Frau in den ersten schonen
Tagen dieses Jahres, nach Erfahrungen
mit Elektro-Autos, den Wunsch auljerte,
einmal einen dieser dligen Verbrenner zu
steuern, bot ich ihr spontan meinen Fu-
tura an. An dieses, mittlerweile mit Dif-
ferential, Epoxy-Chassis, verstellbaren
Spurstangen und dhnlichen Extras aus-
geriistete und fiir Wettbewerbseinsétze
vorbereitete Auto wollte sie jedoch nicht
so recht heran.

Also mulite etwas anderes her. Da zum
Vergleich verschiedener Motoren so-
wieso so eine Art fahrender Motoren-
priifstand gebaut werden sollte, wer baut
schon gern dauernd an einem einmal ab-
gestimmten Auto herum, wurde das
nachfolgend beschriebene Einfachauto
zusammengeschraubt.

Wenn schnellstens ein robustes, nicht
unbedingt wettbewerbstaugliches Trai-
ningsmodell her muf} und eine zeitauf-
wendige Eigenkonstruktion nicht mog-
lich ist, wird das vorhandene Lager erst
einmal nach Ersatzteilen bzw. ausran-
gierten ,,Brocken®™ durchwiihlt. Da ich
ausschlieBlich SG-Autos fahre, be-
schrankt sich die Auswahl der vorhande-
nen Teile auf diese verschiedenen Typen.
Was zutage gefordert worden ist, konnte
sich sehen lassen: ein SG-1-Chassis, ein
Tank und eine Hinterachse vom Expert,
eine Futura-Vorderachse aus der ersten
Serie und diverse Kleinteile. Der Rest
wurde sich finden. Der eigentliche Auf-
bau wird in der von jedem RC-Car her
bekannten Weise vorgenommen, dazu
ist nichts Besonderes zu sagen.
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Fiir den Tanksumpf mullte lediglich ein
Loch in das SG-Chassis gebohrt und an-
schlieffend gefeilt werden, um den vorge-
sehenen Expert-Messingtank direkt auf
das Chassis montieren zu konnen. Zur
Befestigung aller anderen Bauteile auller
den hinteren Abstandsbolzen fiir die
RC-Einbauplatte, konnten im Chassis
vorhandene Bohrungen herangezogen
werden.

Diese Tatsache war fiir mich selbst er-
staunlich., Bohrungsmallig passen die
Einzel-SG-Teile fast aller Typen auf alle
Chassisplatten. So haben SG1-, Expert-
und Futura-Vorderachsen zur Befesti-
gung den gleichen Lochabstand und las-
sen sich miihelos gegeneinander austau-
schen, ohne dal} extra Locher gebohrt
werden missen. Mit anderen Teilen, wie
Hinterachslagerbocken oder Ramm-
schutz, verhalt es sich ahnlich.
Anscheinend ist diese Kompatibilitdt der
Einzelteile noch wenig bemerkt worden,
sonst wiirde man mehr ,,Eigenbauten®
aus vorhandenen Teilen sehen. Dies trifft
ubrigens auf die meisten handelsublichen
Fahrzeugtypen zu; auch Associated-
oder PB-Teile lassen sich grolitenteils
miteinander kombinieren. Zurtick zum
Bau des Modells. Nach kompletter Mon-
tage von Vorderachse und Tank wurde
eine geeignete Bremse flir die Hinterach-
se gesucht.

Eine selbstgedrehte, auf dem Zahnrad
seitlich verschraubte Trommel, auf wel-
che ein Bremsband ,,verzogernd* wirken
sollte, 10ste dieses Problem. Mit Einbau
der hinteren Starrachse samt Bremse

und Zahnrad stand das Modell zwar auf
vier Radern, aber welcher Motor war fur
einen Anfianger zumutbar? Da ich das
Auto selbst auch einmal fahren und
nicht schleichen wollte, entschied ich
mich fiir einen Enya 19X mit einer SG1-
Kupplung. Vervollstdndigt mit flachem
Kiihlkopf und Schallddmpfer eines 6,5-
ccm-Flugzeugmotors wurde der Trieb-
ling eingepflanzt.

Den Einbau der RC-Anlage vereinfacht
eine RC-Einbauplatte, in welcher die
Anlage montiert ist. Um von einem auf
das andere Fahrzeug schnell wechseln
zu konnen, sind als Halterung abge-
lingte Karosserie-Abstandsbolzen mit
Schnellverschlull verwendet worden. Die
Arretierung erfolgt mit Sicherungssplin-
ten, wie sie zur Karosseriebefestigung
benutzt werden. Die Anordnung der
RC-Einbauplatte ergibt sich durch die
Lage des am Chassis verschraubten
Tanks; deswegen sollten solche Malle
bei einem ., Selbstgestrickten™ vor der
Montage festgelegt werden. Mit dem
Einbau der RC-Anlage und der Montage
einer schon reichlich ramponierten
Sportkarosserie des Typs Lola T300 war
die Schraubarbeit beendet.

Am nédchsten Wochenende zeigte die
,Ersatzteilkisten-Komposition® was in
ihr steckt. Nach ein paar Einstellrunden
lie3 sich das Auto schon geradeaus hal-
ten und beschleunigen ohne auszubre-
chen. Das Kurvenverhalten war durch
Einbau der neuen Vorderachse gegen-
iiber dem eines Normal-SG erheblich
unproblematischer, da das Auto nicht

Bild links: Der SG-Verschnitt von oben. Bei
demontierter RC-Einbauplatte sind die La-
gerungsbolzen mit den Gummischeiben deut-
lich zu erkennen.

Bild rechts: Ins Chassis eingefeiltes Loch
fiir den Tanksumpf.




—i

e =

il il Seite -

Modelltechnik

sofort iibersteuerte. Die Spitzenleistung
lieB zwar zu wiinschen iibrig, was aber
mehr an Modell und Untersetzung als
am Motor lag, aber das Fahrverhalten
war gutmiitig.

Das Auto erfiillt seinen eigentlichen
Zweck, nach mehreren Trainingsrunden
ist meine Frau mit dem Modell sicher ge-
fahren. Die unausweichliche Frage des
Lesers: was soll das alles, das wissen wir
auch, ist vorauszusehen. Der Austausch
verschiedener Teile an den diversen Ty-
pen ist bekannt. Fir die Masse der RC-
Car-Fahrer, die aufgrund mangelnder
Werkzeugmaschinen keine kompletten
Eigenbauten erstellen konnen, ist hier
einmal eine Moglichkeit aufgezeigt wor-
den, einen ,,Eigenbau* aus vorgefertig-
ten Teilen zu erstellen oder das vorhan-
dene Modell zu verbessern.

Damit ergibt sich ein preiswertes und
breites Experimentierfeld. Verschiedene
Achsen, Lenkgeometrie, Bremsen, Chas-
sisteile konnen probiert werden, ohne
gleich ein komplett neues Auto kaufen
zu miissen. Bei richtiger Abstimmung
und Verbesserung wird so, egal um wel-
ches Fabrikat es sich handelt, aus einem
Trainingsgeridt ein wettbewerbsmalliges
Auto.

Eigentlich sollten sich aber RC-Car-
Clubs oder Racing-Teams angesprochen
fiihlen. In jeder losen oder festen Vereini-
gung von RC-Car-Fahrern gibt es Spit-
zenfahrer, die stets tiber das neueste Ma-
terial verfiigen und jedes Jahr gute, aber
technisch veraltete Teile ausrangieren.

Daneben finden sich neben den anderen
Vereinsmitgliedern die Jugendlichen, die
sich ein Baukastenmodell in den wenig-
sten Fillen leisten konnen. Fir die am
RC-Car-Fahren Interessierten, jedoch fi-
nanziell Minderbemittelten konnten mal
in jedem Club die Ersatzteillager durch-
wiihlt werden. Wenn jeder ein fiir ihn
uberfliissiges Teil beisteuert, kann man
bestimmt daraus ein Trainings-Clubauto
zusammenbauen, mit dem jeder einmal
ein paar Runden drehen kann. Es mul}
ja nicht gleich ein rennfahiges Mobil her-
auskommen. Fiir erste ,,Gehversuche*
eines Anfiangers ist ein einfach gebautes,
robustes Modell auch hinsichtlich der
eventuell anfallenden Reparaturen bes-
ser zu beherrschen. Neben einem vorbe-
reiteten Wettbewerbsauto, was nach
endgiiltiger Abstimmung nicht mehr ver-
dandert werden sollte, eignet sich ein sol-
ches Universalauto, wie bereits erwahnt,

zum Testen verschiedener Einzelteile,
speziell fir Untersetzungen und Moto-
ren. Trotz aller Priifstandmessungen
miissen Motoren eingefahren und einge-
stellt werden. Dazu verwende ich lieber
ein solches Auto, welches moglichst we-
nige Teile zu seinem Aufbau bendtigt,
als einen hochkomplizierten Renn-
boliden.

Fazit: ,,Eigenbauten aus vorgefertigten
Teilen sind mdglich und, zumindest fiir
den Neuling, problemloser zu realisieren
als komplette Neukonstruktionen. Ein
weites Anwendungsfeld fiir Autos dieser
Art, sei es Trainer, verbessertes Serien-
auto oder fahrender Priifstand, 1d6t ei-
nen Zusammenbau dieser Art sinnvoll
erscheinen.

Richard Kunze

Der hier vorgestellte Priifstand ist ko-
stenglinstig (ca. 40,- DM) aufzubauen
und kommt ohne Hilfsmittel zum Eichen
aus. Er arbeitet nach dem Generator-
prinzip und braucht daher keine eigene
Stromquelle.

Geschwindigkeitspriifstand
fur Modellrennwagen

ein Faulhaber-050/10-Motor mit 2 V
Nennspannung. Er wird an ein Dreh-
spulmeBwerk mit direkter km/h-Anzeige
angeschlossen.

Eichung

Prinzip

Als Generator habe ich einen kleinen
Glockenankermotor benutzt. Die Daten
und die Nennspannung des Motors sind
unkritisch. In meinem Priifstand arbeitet
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Der Motor ist mit einer Scheibe oder
Walze von genau 44,2 mm & verbunden.
Der Durchmesser mull genau eingehal-
ten werden, da hierauf die Eichmoglich-
keit basiert. Die Scheibe dreht sich bei
50 km/h 100mal in der Sekunde. Ein
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Der Priifstand mit Potentiometer und Anzeigeinstrument. Das auf die Scheibe aufgemalte

Segment steht oben.
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Eichpunkte beim Netzwechselstromlicht:

Stillstehende Scheibe bei 25 km/h bei 50 km/h
Schaltplan 100 Ohm 5 W
]
~£h dx
220V
Netz \
| \\ 2 « LED Farbe egal
K"ﬂgﬂltrafﬂ ca 4-8 V
Aufbau der Verschraubung Gewindestange M5

Generatoreinheit:

Moosgummi

Motor

Scheibe 44,2 mm

Kugellager

auf der weillen Stirnseite aufgeklebtes
Segment scheint dann im Netzleucht-
stofflampenlicht, welches 100mal in der
Sekunde aufleuchtet, trotz sich drehen-
der Scheibe still zu stehen (Stroboskop-
effekt wie beim Plattenspieler). Bei 25
km/h erscheinen zwei Segmente und bei
50 km/h eines. Wird der Scheibendurch-
messer auf 88,4 mm erhoht, dann liegen

5 ._.-_E_ .-. - .-:EE:E.::..I-..:-.-.. : '_'_ =
. AR A Rohr

Schlauch

die Punkte bei 50 km/h und bei 100
km/h. Die deutlichste Erkennbarkeit hat
man bei antiparallelem Leuchtdioden-
licht aus einem Klingeltrafo. Im abge-
dunkelten Raum i1st dann auch der 12,5-
km/h-Punkt mit 4 Segmenten zu sehen,
wenn man die Leuchtdioden genau vor
die Scheibe stellt. Wer die Punkte einmal
gesehen hat, wird bei spiteren Kontrol-

-

Dieses Bild zeigt den Prijfstand im Betrieb. Die Scheibe dreht sich, daher ist das Segment

nicht zu erkennen. Bei dem Auto handelt es sich um einen Associated RC 12 E mit Maxon-
Motor und 16 Zellen; 1 : 4 Untersetzung. Die Anzeige des Instruments betrdgt 55 km/h.
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len auch mit normalem Gliihlampenlicht
gut zurechtkommen.

Wechselnde Reifengroflen oder Uber-
setzungen des Autos haben selbstver-
standlich keinen Einfluf} auf die Richtig-
keit der Anzeige. Zum Eichen kann man
entweder das Auto oder einen kleinen
Motor mit Gummischeibe verwenden,
falls das eigene Auto keine 50 km/h
schaffen sollte.

Anzeige

Der Motor wird nun mit einem dazwi-
schengeschalteten Poti polrichtig mit der
Drehspulanzeige verbunden. In meinem
Gerat arbeitet ein kleines 1-mA-Instru-
ment. Da die Skala von 0-30 eingeteilt
war, habe ich sie gleich auf eine Eintei-
lung von 0-10 umgezeichnet (Abreibe-
buchstaben). Bel einem Instrument von
100 pA entfallt dieses nattrlich, sofern
man eine Anzeige von 0-100 km/h
wiinscht. Je nach Instrument und Mel3-
bereich mufi der Widerstandswert des
Potis gewdhlt werden. Bei mir waren
5 kQ richtig. Bei einem unbekannten
MelBwerk probiert man zuerst einen
grolien Widerstandswert.

Aufbau

Diesen kann jeder nach eigenem Ermes-
sen und Geldbeutel gestalten. Die Skizze
und die Fotos zeigen meinen Aufbau der
Generatoreinheit. Wichtig ist folgendes:
Der Scheiben- oder Walzendurchmesser
(letzteres fiir Wagen mit Differential)
mul} stimmen und die Generatoreinheit
mufd mit Hilfe von Moosgummi schwin-
gungsgeddmpft befestigt werden, damit
das Instrument nicht zittert. Bei Aulien-
betrieb sollte das Poti durch einen Fest-
widerstand ersetzt werden (Verschmut-
zungsgefahr).

Optimal ist eine Walze mit Bremse und
zwel weiteren Anzeigen fiir Spannung
und Strom des Antriebsmotors von E-
Cars. Eventuell 143t sich auch ein nor-
maler Motor als Generator verwenden,
der aber kein so lineares Drehzahl-Span-
nungsverhaltnis hat wie ein Glockenan-
kermotor. Die Genauigkeit der Anzeige
wird dann natiirlich geringer.

Mit diesem Beitrag hoffe ich etwas Licht
in die oft widerspriichlichen Geschwin-
digkeitsangaben, insbesondere bei E-
Cars, zu bringen.
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GRAUPNER Frontspeed Elektro-CAR, das erste
RC-Rennauto mit 4fach kugelgelagertem
Frontantrieb fur optimale Spurtreue.

Das GRAUPNER Frontspeed-System vermittelt
ein vollig neues Fahrgefiihl, die Modelle
sind praktisch schleuderfrei.

Eingebautes Differential

Verzugsfreier Vorderradblock aus Aluminium-Druckguf3
Hinterachse nachriistbar mit Kugellager
Hochelastisches Epoxydchassis

Lexan-Karosserie

GRAUPNER Frontspeed
PORSCHE 917-30
Gesamtlange ca. 405 mm,

GRAUPNER Frontspeed
RENAULT MIRAGE
Gesamtlange ca. 405 mm,
Mi:12

Best.-Nr. 4976 DM 198,—

B .Ijl
:

JOH GRAUPNER
ll*if‘ﬁjr WTECK
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Pokal und Sieg.
Diesen sensationellen
Erfolg erzielt K. H. May auf
Anhieb mit GRAUPNER Front-
speed RENAULT MIRAGE
bei der Austragung fur das

Solitude-Rennen
am 10. Juni 1979
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RC-Elektronik

Geschwindigkeitsregler
filr E-Gars im Selbsthau

Vorgestellt von Reinhard Schulz

Meinen Geschwindigkeitsregler flir Mo-
dellrennwagen habe ich mit folgender
Zielsetzung entwickelt:

— Am Motor ankommende Spannung =
100 %
— Sehr hohe Strombelastung
— Geringste Verluste in der Elektronik
— Spannungsfest bis min. 30 V
— AuBerst preisgiinstig
Auf eine Vor-Riickwarts-Steuerung habe
ich hierbei bewuf3t verzichtet. Ublicher-
weise wird der Elektromotor von ,,voll-
vorwarts™ auf ,,voll-ruckwarts®™ zum
Bremsen umgeschaltet. Allein schon ein
Kurzschlielen des Motors zur Brem-
sung belastet den Motor genauso wie ein
hartes Einschalten unter Vollast. Die
thermische Belastung und die Belastung
der Biirsten ist um ein Vielfaches hoher
bei Spannungsumkehr. Dies wird beson-
ders bei ,.frisierten* Elektromotoren be-
wuldt. Ich fahre einen heiflen Mabuchi
RS 540 mit uberdrehtem Rotor, unter-
legten Magneten und einer bifilaren

Wicklung mit einem Innenwiderstand

| A

von 1,3 Ohm. Die Getriébeunt;:rs»atél'.mg
ist nur 2 : 1. Die Fahrleistungen sind na-
turlich dementsprechend hoch. Die Tem-
peratur des Motors betragt nach einem
8minttigen Rennen ca. 80 °C.

Zur Schaltung

Die Schaltung ist fiir positive Eingangs-
impulse ausgelegt und besteht aus_zwel
Teilen: Dem eigentlichen Fahrtregler
und einer elektronischen Schaltstufe.

 Der Fahrtregler: Der Eingangsimpuls
" kommt iiber R1, DI und dem Span-

nungsteiler P1 an die Basis von Transi-
stor 1. Dieser steuert T2 an, von dessen
Kollektor die Basis tiber die RC-Kombi-
nation R3, C4 zurilickgekoppelt wirds
Diese Riickkoppelungszeit verlangert
sich mit der Eingangsimpulsldnge. Bei
Vollgas ist T2 dauernd durchgesteuert.
T2 steuert T3 und dieser den Leistungs-
transistor T4, der als Spannungsfolger
arbeitet, an.

+ 2 < . & * - 4\
Ak 02,
U -
3 T2
¥ CS
7 R3
{ I Fahr-
Imp. R D1 ca Akku
71 H_.— == T4 ;r'l
P1 l
B |
C1 '__!. | BN o
ae=d—ia I e
Rl f I J
| “n
—p— : 4 . !
C3 D3 |
- RTJ x g
'B_B' & T6 Relais
R7 ‘) l\'l EG A
1‘\ 15 R10
L:z T ¢ K T7
C6
I R11 —_—

- Stiickliste:

1 1 P BC 107
T2, 6 BC 177
e 1 A BD 135

T4 AD 143, AD 133

- DI I N 4148
D2, 3 1N 4007
(331 | 680n

FE2,3! 470n

- C4 | 6n8

(el 100u
Cé6 10
R1  6k8
R 15 33k
R3 . 560k

R4 e\ t1K

RS ! 100R

R8IV 75k
R9 10M

- RI10, 11 3k6
P11} 100k

~ Relais: Siemens Kartenrelais E
| Typ V 23027

Die Kosten fiir die Bauteile liegen bei ca.
B e TR R

Die Schaltung hat den Vorteil, dal} die
Transistoren nur digital angesteuert wer-
den und somit nur eine geringe Verlust-
leistung an ihnen ,,verbrat®. Mit P1 kann
der Punkt eingestellt werden, bei welcher
Eingangsimpulsldnge die Schaltung zu
arbeiten beginnt.

Am Transistor T4 bleiben je nach
Strombelastung durch den Motor
0,3-1,5 V Restspannung hédngen, die na-
tirlich fiir eine hohe Endgeschwindigkeit
gebraucht werden. Aullerdem fiihrt die-
ser Spannungsabfall zu einer starken Er-
warmung des Transistors (1,5 V x 20 A
= 30 W Verlustleistung). Mit der nach-
folgend beschriebenen Schaltstufe kann
das vermieden werden. Aullerdem wird
der Spannungsverlust an dem Transistor
aufgehoben.

Der Eingangsimpuls kommt iiber T35
und T6 mit den dazugehorigen RC-
Kombinationen an T7. Mit diesen RC-
Kombinationen wird ein Verzogern des
Eingangsimpulses bewirkt, so dall T7
erst im letzten Viertel des Steuerkntippel-
weges angesteuert wird und das Relais
anzieht.

Der Aufbau bleibt jedem selbst tiberlas-
sen. Am einfachsten geschieht er auf ei-
ner Lochrasterplatte. Fiir T4 ist ein klei-
nes Kiihlblech erforderlich. Interessant
ist, dafy ich mein Modell ohne jede Mo-
torentstorung fahre — aufler Chassis an
(—) Batterie.
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Andreas Jahn

Nachdem in der zweiten Haélfte des letz-
ten Jahres die ,,Differentialwelle” bei
den Spitzenfahrern um sich gegriffen
hatte, war das in England hergestellte
und in Deutschland von Hobbythek-
RC-Car-Shop vertriebene AMPS-Diffe-
rential eines der ersten angebotenen Se-
riendifferentiale.

Gemall den am weitesten verbreiteten
Automodellen ,,PB*, ,,Associated” und
,»3G-Futura® wurde (und wird) das Dif-
ferential zum nachtrédglichen Einbau in
diese drei Fahrzeugtypen offeriert. Um
endlich hinter das Geheimnis der Diffe-
rentiale zu kommen, wurde das Ding,
passend fiir den vorhandenen SG-Futu-
ra, gleich bestellt. Es sollte anstelle der
Starrachse direkt passend eingebaut
werden konnen, ohne die Lagerbocke zu
tauschen.

Der auBere Eindruck

Das AMPS-Differential wird fertig mon-
tiert, mit Zahnrad, Bremsscheibe und
passendem abgedeckten Spezial-Kugel-
lager mit Distanzring, passend fiir den
Lagerbock des Futura geliefert.

Vor dem Einbau ist das Differentialge-
triebe, welches, grob gesagt, dreiteilig
aufgebaut ist, einer Untersuchung unter-
zogen worden, wozu das Zerlegen erfor-
derlich war.
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Das AMPS-Differential

Nach Losen von 4 Muttern auf einer
Seite konnen die Stehbolzen herausgezo-
gen werden, womit das Innenleben frei-
gelegt wird. Wie vermutet und auch tib-
lich, wird der Drehzahlausgleich der
Halbwellen iiber Stahlkegelrider erzielt.
Das Kernstiick des Differentials besteht
aus einem gedrehten Leichtmetallkafig
mit einem eingeprel3ten Stahlstift, auf
welchem zwei Kegelrdder axial ver-

schieblich gelagert sind. Fiir die vier

durchgehenden Stehbolzen sind entspre-
chende Aussparungen eingefiigt. Die bei-
den aus Stahl geschliffenen Halbwellen,
auf welchen die zwei weiteren Kegelré-
der fest verschraubt sind, sind jeweils in
einem Alu-Lagerkafig gefiihrt. Die Lage-
rung der Wellen erfolgt innen in einem
abgedeckten Kugellager, aullen in einem
Gleitlager. Die prazise gedrehten Lager-
schalen, wobei besonders auf genaue
Passung zum Kifig geachtet worden ist,
besitzen an den dulleren Enden jeweils
ein eingeschnittenes Gewinde. Auf einem
Kifig wird ein Alu-Sechskant, welcher
zur verdrehsicheren Fiihrung der axial-
verschieblichen Bremsscheibe dient, ver-
schraubt.

Das Gewinde auf dem antriebsseitigen

Lagerkafig dient zum Aufschrauben des
Alurings, auf welchem das Zahnrad be-

festigt wird. Als Zahnrad ist ein mit drei
Inbusschrauben am Aluring montierter
PB-Zahnkranz verwendet worden. Da

Zahnkrdnze von 56/57/58/60/63/ und
65 Ziahnen, Modul 1 im Austausch er-
haltlich sind, erweist sich diese Befesti-
gungsmethode als recht praktisch. Es
muf} nicht jeweils das ganze Zahnrad,
sondern jeweils nur, nach Losen der In-
busschrauben, der Zahnkranz getauscht
werden. Zwischen dem Zahnrad und
dem Kifig befinden sich ein Distanzring
und das abgedeckte Spezialkugellager,
welches durch Aufstecken eines weiteren
Distanzringes durchmesserméfig an den
vorhandenen Futura-Lagerbock ange-
palit wird.

Beurteilung der Einzelteile

Die Verarbeitung und Pallgenauigkeit
der Einzelteile macht einen guten Ein-
druck. Die Halbwellen haben in den La-
gerkdfigen minimales Axialspiel, was
uibrigens durch Losen und Verschieben
der Kegelrdder noch eingestellt werden
kann, was zur genauen Justierung des
Flankenspiels der Kegelrader wichtig ist.
Lediglich der Zusammenhalt der gesam-
ten Kifig/Lagerschaleneinheit iiber die
vier Stehbolzen erschienen mir ein wenig
suspekt. Eine Rempelei mit Touchieren
des Hinterrades bewirkt normalerweise
durch auftretende Biegekrafte schon das
Verbiegen von @ 8§ mm oder & 10 mm
starken Stahl-Starrachsen. Diese Krifte
sollten nur von ca. @ 2,6 mm Stehbolzen
aufgenommen werden?

Das zerlegte AMPS-Differential mit dem be-
reits angepafiten Lagerbock fiir den SG-
Futura. Im Vordergrund eine der vier not-
wendigen M3-Gewindestangen. '
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Ich war milltrauisch. Weiterhin ist auf-
gefallen, dafl die Abdichtung zwischen
Kifig und den Flanschen der Lagerscha-
len nur iiber Anpressen der Metallfla-
chen erfolgen sollte. Da das Kegelradge-
triebe im Olbad lduft, ist von vornherein
mit leichter Undichtigkeit gerechnet wor-
den, was sich im Fahrbetrieb lbrigens
spiter bestédtigen sollte. Noch ein Wort
zur Demontage und Montage des Diffe-
rentials: Wie in England tiblich, werden
Zoll-Inbusschrauben verwendet, wozu
die entsprechenden Schltissel notwendig
sind. Man tut also gut daran, sich die
entsprechenden Schliissel zu besorgen,
da diese leider nicht beiliegen. Ebenso
kann es mit den Stehbolzen M2,6 Pro-
bleme geben. Wer diese Bolzen verwen-
det, sollte immer einige Ersatzmuttern
haben, denn so ein kleines Ding ist
schnell einmal unauffindbar in irgendei-
ner Ecke verschwunden. Da das bereits
nach der Demontage bei mir der Fall
war, wurden die M2,6 Stehbolzen gegen
greifbare M3 Gewindestangen, welche
sich problemlos durch die Aussparun-
gen des Kifigs schieben lassen, ausge-
tauscht. Es war lediglich erforderlich, die
Locher in den Flanschen aufzubohren
und den dulleren Radius am Kifig etwas
zu befeilen, um korrekten Sitz der Mut-
tern sicherzustellen. Nach endgiiltigem
Zusammenbau mit den Gewindestangen
sollte das Differential endlich eingebaut
werden.

Die Montage im Futura

Laut, meinem Prototyp ilibrigens nur in
Englisch beiliegender Anleitung, was
mittlerweile gedndert worden ist, muf}
der antriebsseitige Lagerbock innen um
ca. 2 mm im Durchmesser mit einer
Rundfeile aufgefeilt werden, um freien
Lauf des inneren Distanzrings vor dem
Kugellager zu gewéhrleisten. Nach Lo-
sen des Aluringes wird das Kugellager
mit Distanzring in den Lagerbock einge-
legt, die Halbachse durchgeschoben und
das Zahnrad wieder festgezogen, da es
sich am Innenring des Lagers abstiitzt.
Die Montage des anderen Lagerbocks
mit Bremse ist wie bei der Starrachse
vorzunehmen. Weiterhin ist der hintere
Motorklotz mit einer Flachfeile anzu-
schrégen, weil er sonst am Kifig schleift.
Nach Montieren der Hinterachs-Diffe-
rentialeinheit sollte der Motor rein, aber
weit gefehlt. Da ich auf meinem Super-

Das zusammengesetzte Differential mit dem montierten Lagerbock, noch ohne die Gewinde-

Stangen.

Tigre einen Perry-Vergaser verwende,
welcher tiefer als der Normalvergaser
liegt, war der Motor nicht einzubauen.
Erst das Abdrehen der dicken Perry-Dii-
sennadel schaffte Abhilfe. Ein, wie in der
englischen Anleitung angedeutetes Ver-
setzen des Schalldimpfers war bei mei-
nem Auto nicht erforderlich.

Der komplette Zusammenbau des Futu-
ra mit Motor warf nun keine weiteren
Probleme mehr auf. Nach Einfiillen ei-
nes notwendigen Getriebedls (HD
90-Kfz-Getriebedl) durch eine mit Ab-
laBschraube versehene Offnung im K-
fig war der Differential-Futura bereit
zum ersten Erprobungsstart.

Fahrerprobung

Plotzlich einsetzendes und anhaltendes
Winterwetter machten mir jedoch einen
Strich durch die Rechnung. Erst Anfang
Mirz konnte das Auto erstmalig gefah-
ren werden.

Das Fahrverhalten war gewohnungsbe-
durftig, auch erschien die Reifenpaarung
vorn hart, hinten mittelweich nicht gera-
de optimal. Ein erneuter Versuch mit
mittelweichen Reifen vorn und weichen
Reifen hinten ergab auf unserer rauhen
Asphaltpiste jedoch die Moglichkeit, die
Kurvengeschwindigkeit erheblich zu
steigern. Mit zunehmender Rundenzahl
war es moglich, das Gas im ersten Kur-
vendrittel noch weiter ,hereinzuschie-
ben*, was wahrscheinlich auf Erwar-
mung des dickfliissigen Getriebeols und
somit abnehmenden Sperreffekt zuriick-
gefuhrt werden konnte. Allerdings mulj-
te im Kurvenausgang mit dem Gas vor-
sichtig umgegangen werden. Genauso
machten wir die Erfahrung, was ubri-
gens fiir alle Differentiale gilt, dall man
mit einer scharf eingestellten Bremse we-
sentlich behutsamer zu Werke gehen
sollte.
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Die VerschleiBpriufung

Nach 1'% Fahrstunden, mehr war auf-
grund schlechter Witterung und kalter
Finger des Mannes am Sender nicht
drin, wurde das Differential untersucht.
Wie bereits vermutet, trat an den Dicht-
flichen zwischen Kifig und Lagerscha-
len Ol aus. Die Fiillmenge entsprach
nicht mehr dem Originalzustand, wobei
allerdings dazugesagt werden mul}, dal3
sich die Muttern der Gewindestangen et-
was gelockert hatten und keine einwand-
freie Dichtung mehr gewéhrleistet war.
Die wichtigsten Teile, die Kegelrdder,
zeigten weder Verschleilerscheinungen
noch durch eventuellen Abrieb erhohtes
Flankenspiel. Lediglich am Distanzring
des Kugellagers waren leichte Riefen
und erhohtes Spiel festzustellen.

Fazit

Ohne auf die Fahrtechnik bzw. Zweck-
maligkeit eines Differentials einzugehen,
kann das AMPS-Ausgleichsgetriebe po-
sitiv beurteilt werden. Die Verarbeitung
der Einzelteile 1st als gut zu werten. Der
Einbau in den Futura kann nach den er-
forderlichen Nacharbeiten problemlos
vorgenommen werden, Besonders reiz-
voll ist die Moglichkeit, mit 6 verschiede-
nen Hauptzahnradkrinzen sowie vier
fiir den Futura lieferbaren Ritzeln insge-
samt 24 verschiedene Untersetzungen zu
verwenden, was allerdings das Verschie-
ben des Motors in Langsrichtung erfor-
derlich macht.

Wer sich in dieser Saison fiir ein Diffe-
rential entscheiden mochte, ist mit dem
AMPS sicher nicht schlecht beraten.
Leider konnte, jahreszeitlich bedingt,
keine Erprobung im Rennen durchge-
fiihrt werden. Zu gegebener Zeit wird
auf die Dauerbelastbarkeit noch naher
eingegangen.
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Dieser Testbericht beschéftigt sich mit
einem noch relativ unbekannten, jedoch
speziell fur den RC-Car-Betrieb konzi-
pierten Motor, dem Cipolla Master 3,5
Car. Der Motor, der in Italien gefertigt
wird, weicht in einigen Punkten vom her-
kommlichen Modellmotoren-Standard
ab, so dal} es interessant sein diirfte, die
Einzelteile ndher kennenzulernen.

Das Gehause besteht aus sehr kréftigem
Aluminium-Kokillengul3, ist einteilig und
hat keine (!) Uberstromkanile. Die Kur-
belwelle lauft in zwei Kugellagern mit
metrischen Abmessungen, vorne 7 mm
@ und hinten 10 mm @, Die Welle selbst
hat eine runde Wange, die zum Massen-
ausgleich einseitig abgeflacht ist. Der
Sitz in den Kugellagern war bei meinem
Mustermotor nahezu eine Prelipassung.
Die Kurbelwelle besitzt vorne ein Innen-
gewinde M 5. Zur Befestigung der
Schwungscheibe liegt dem Motor ein
Gewindestift M 5%''-28 sowie eine M-
5-Schraube bei. Der Luftschraubenmit-
nehmer wird mit einer Innensechskant-
madenschraube an einer leicht abge-

Cipolla Master 3,5 Gar

vorgestellt von Joachim Ruef}

flachten Stelle der Kurbelwelle gehalten.
Leider ist die Ansaugbohrung der Kur-
belwelle mit 6,5 mm sehr klein geraten,
was wohl fertigungsmdlig Vorteile
bringt, andererseits die Leistung bei ho-
hen Drehzahlen negativ beeinflufit. Als
Vergaser liegt ein Perry-Vergaser der
Grofle 0 bei, beim Testmotor hatte die-
ser 4,3 mm Innendurchmesser.

Zweifellos hochst interessant sind Kol-
ben und Laufbuchse. Da das Gehduse
keine Uberstromkanile besitzt, befinden
sich diese in der Stahl-Laufbuchse. Auf
dem Foto erkennt man deutlich Form
und Grolle der drei Kanile. Da die
Laufbuchse recht dick ist, ergeben sich
so Spulkanale, die im Querschnitt denen
herkommlicher Motoren nahezu eben-
burtig sind. Der Kolben, ebenfalls aus
Stahl, 1463t seinen komplizierten Werde-
gang mit den beiden Fenstern nur erah-
nen. Der Kolbenbolzen mit einem
Durchmesser von 5 mm wird von zwei
Wellensicherungen fixiert. Das Pleuel ist
aus Duraluminium geschmiedet und an
den Lagerstellen nicht ausgebuchst. Der

Die Laufbuchse mit den eingefrdsten Uber-
stromkandlen.

Zylinderkopf 1st als Extremkuhlkopf
ausgebildet, ganz zerspanend hergestellt
und stellt das Optimum eines RC-Car-
Kopfes dar. Hier wird eine gute Warme-
abfuhr ohne eine schwache Verbin-
dungsstelle  garantiert.  Auflerdem
kommt durch die hohe Form sicherlich
in jedem Automodell der Fahrtwind an
den Kiihlkopf, was vielleicht nicht so
schon aussieht, dafiir aber praxisgerecht
1st.

Das Testobjekt mit dem mitgelieferten Luftfilter.
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Im Gehduse befinden sich keine Uberstromkandile



——

g S o . iy

e N e

Motorjournal

5.. . " ::_. h.‘g
T

-

"" s - .

% ' -"":.
Xl 'l,.-!- s

\_ ' 447 [ 1-

Ay "'i 1" _. J‘ l’.
*‘? - "ﬁa,,l't"... .*if

Der C:'paﬂa Master 3,5 Car in seine Emzet‘te:fe zerlegt.

Dem kompletten Motor liegt ein Luftfil-
ter bei, der aus einem Benzinfilter aus
dem Kfz-Bau mit angelotetem Stutzen
sowie einem Verbindungsschlauch und
Schlauchbindern zur Befestigung am
Vergaser besteht.

Gespannt war ich auf das Verhalten des

Motors auf dem Priifstand. Die Test-

laufe wurden wie tiblich mit Graupner-
G-5-Treibstoff durchgefiihrt. Die Lei-
stungskurve wurde nach ca. 30 Laufmi-
nuten aufgenommen, die Drehzahl fiel
dann bei Erwdrmung nicht mehr ab.

Sofort zeigt sich die Startwilligkeit des
Motors. Meist ist er schon beim ersten
Schlag voll da und dreht bis zur Hochst-
drehzahl hoch. Uber den Perry-Vergaser
ist schon viel berichtet worden, auch ich
kann mich an der ,,Feinfiihligkeit der
Leerlaufgemischscheibe nicht begeistern.
Da mir der Querschnitt des Perry-Ver-
gasers recht mager vorkam, habe ich
den Motor mit dem Webra-Speed-20-
Venturi mit 6 mm Innendurchmesser
versehen, mit wenig Erfolg. Offensicht-
lich hat eine Erweiterung des Quer-
schnittes am Vergaser nur dann einen
Sinn, wenn auch der Querschnitt der
Ansaugbohrung der Kurbelwelle vergro-
Bert wird.

So ergab sich an meinem Mustermotor
eine Leistung von 0,48 PS bei 16 000
U/min, was als recht beachtlich anzuse-
hen ist, weil das getestete Motorexem-
plar bestimmt nicht gerade das Beste
darstellt.

Dafiir ist der Motor jedoch ein Beispiel
in puncto Zuverlassigkeit. Am besten
lduft er mit der originalen Cipolla-Kerze,
welche auch am besten mit der hohen
Kompression fertig wird. Auch gut ge-
eignet ist die OPS-Car-Kerze sowie die
K&B-Kerze. Die meisten anderen gete-
steten Gliihkerzen hielten nur einen Lauf
stand. Abhilfe verschafft hier das Verrin-
gern der Kompression durch Unterlegen
einer diinnen Kopfdichtung. Unange-
nehm fiel mir die Undichtigkeit des Mo-
tors am vorderen Lager auf. Die Ursa-
che hierfiir ist im Fehlen einer Olriick-
fiihrbohrung zu suchen.

54
-

Der auf wendig geferrzgte Kolben.

Fazit: Der Cipolla 3,5 Car ist als ein
sehr solider Gebrauchsmotor einzustu-
fen, der nicht zuletzt fiir den Anfanger
sehr geeignet erscheint. Sehr gute Lei-
stung bis zu mittleren Drehzahlen, grolie
Zuverldssigkeit und sicheres Anspringen
zeichnen ihn aus. Leider ldf3t die Ferti-
gungsqualitdit an manchen Stellen zu
wiinschen librig, was man aber bei die-
sem Motor recht gut selbst beheben
kann.

Vertrieb: Modell-Car-Vertrieb, Biirstadt
Bezugsquelle: Fachhandel
Empfohlener Verkaufspreis: 169,— DM
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Von den insgesamt 200 zugelassenen
Fahrern aus 16 europaischen und weite-
ren fiinf auBereuropdischen Léandern
gingen in Genf — zur zweiten WM - 163
an den Start. Besonders traten hierbei
die Japaner und Amerikaner zum Vor-
schein, die mit Fahrern, Mechanikern
und Managern in der Kopfzahl weitaus
den anderen iiberlegen waren. Das tech-
nische Reglement glich mit Ausnahme
der Reifengrofle, mindestens vorn
60/hinten 65 mm @ (vor dem Start ge-
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messen), dem unseren. Doch benétigte
man fir die 20 Runden langen Vorlaufe
auf der ca. 240 Meter langen Piste min-
destens 80 mm Durchmesser hinten. So
mulite manch ein leichtgldubiger Fahrer
kurz vor Beendigung des Rennens (wie
auch Groschl/Deutschland) einsehen,
dal} er auf die falschen Reifen ,,gesetzt*
hatte. Dies zeigte sich schon an den
Trainingstagen Montag und Dienstag,
wo um Haftung auf die Piste zu bekom-
men, mit weichen Pneus angefangen

Ein gelungener Start.
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werden mulite. Am Mittwoch dann, dem
eigentlichen Rennbeginn, bestitigte sich
die Vermutung, daf} den Japanern und
den Amerikanern, jetzt nicht nur von der
Quantitdt, sondern auch von der Quali-
tat, grolle Aufmerksamkeit zu schenken
war. Es stellte sich dann bald heraus,
dal} man, um unter die ersten 64 Besten
zu kommen, die 20 Runden in weniger
als 8 min 40 sec von max. 10 Minuten
absolvieren mufite. Ishihara aus Japan
tibernahm am ersten Tag mit 7,26.44
Min. und 14 Sekunden Vorsprung (20
Sekunden = 1 Runde) vor Rold/USA
und Peter Bervoets/Holland - auch be-
ster Europder — die Fiihrung. Zweitbe-
ster Vorlauffahrer aus den européischen
Reihen wurde Sabattini/Italien (Platz
10). Die Pldtze bis zum 12. Rang waren
dann mit Ausnahme Bervoets/Sabattini
an Japan und Amerika vergeben. Die
deutschen ,,Vertreter* setzten ebenso
wie viele international bekannte Fahrer,
die der Insider zur Spitze rechnete, auf
den zweiten Trainingstag. Und auch hier
bestatigte Ishihara seine Leistungen und
verbesserte sich um nochmals 8 sec auf
die stolze Zeit von 7,18.57 Minuten.

Nicht der Motor von Ishihara, der wie
auch bei allen Japanern zutreffend, den




Leistungen aller anderen Fahrer — dies
gut zu beobachten auf der langen Gera-
den — unterlegen waren, sondern die fast
ausschliefllich auf der Ideallinie gefahre-
nen Runden - besonders im kurven-
reichen Abschnitt der Strecke — waren
hier ausschlaggebend fiir die guten Zei-
ten. Fast alle, die zehn Besten vom Vor-
tag, mit Ausnahme von Bervoets/Sa-
battini, konnten ihre Zeiten verbessern.
Ron Ton aus Holland, Booth/Grof3bri-
tannien, Seveso/Italien und Rudi Hiéssig/
Schweiz konnten sich ebenso verbes-
sern und bildeten mit Bervoets und Sa-
battini die europédische Spitze. So stan-
den dann am zweiten Trainingstag end-
giiltig die ersten 64 aus den Vorldufen
fest. Darunter die Deutschen Zimmer
(54) und Heller (64). Die gut motorisier-
ten Deutschen Dosch, Gunther und Will
waren ebenso wie Groschl vom ,,Pech®
verfolgt. Die weiteren Plazierten bis zum
[28sten Platz stritten sich am Samstag
um die Pliatze 73 bis 128, wobei ebenso
wieder Vorldufe von 20 Runden ausge-
fahren wurden. Die besten vier hatten
nun die Moglichkeit, sich direkt in den
B-Finallauf, die weiteren 20 besten iiber
den Semi-Finallauf — aus dessen wieder-
um die besten 6 (aus je zwei Semi-Final-
ldufen 3) - in den B-Finallauf zu qualifi-
zieren. Hier sahen dann die deutschen
Piloten Dosch und Naser, nachdem sie
zum ersten Mal ihre Leistungen in den
Vorldufen unter Beweis stellten, ihre
Chance, unter den besten 64 am Sonn-
tag mitzumischen. Dosch gewann den S-
Finallauf und erreichte im B-Finallauf,
die jeweils iber 50 Runden gingen, den
vierten Rang hinter Grunder/Schweiz,

ANiT
Der schnellste deutsche Teilnehmer:
Rainer Dosch aus Wiesbaden

Ergebnisse: II. Weltmeisterschaft Genf 1979
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Madell Motor  Radio Differential
1. Philip Booth England PB-Intern.  OPS Futuba ~ PB
2. Bill Jianas USA Associated  K&B Futuba -
3. Chuck Phelps USA Associated  K&B Furuba -
4. Fujio Sasuga Japan AAT ST Sanwa -
3. Naoki Ishihara Japan Road Ace 0S24.  Sanwa -
6. Rick Davis USA Associated  K&B Futuba Jacobs
7. Jelf Rold USA Associated K& B Futuba -~
8. Ron Ton Holland Serpent OPS robbe AMPS
9. Dave Martin England PB Intern.  OPS Futuba PB
10. Curtis Husting USA Associated  K&B Futuba -=
11. K. Kishi Japan Famtom 20 0521 Sanwa --
12, K. Suzuki Japan Road Ace 0821 Sanwa -
13. Ted Ljungcrantz  Schweden Mirage K&B Futuba --
14. K. Takeda Japan Road Ace 0S2] Sanwa -
. 15. Gene Husting USA Associated  K&B Futuba -
16. F. Sabattini lralien SG L i Futuba SG
17. K. Kondo Japan Road Ace 0821 Samwa -
[8. Rich Lee USA Associated  K&B Futuba --
19. Carl Petri USA Associated  K&B Futuba AMPS
20. Repete Fusco USA Associated — K&B Futuba -
21. Ruedi Hassig Schweiz Perfect K&B Futuba -—
24. Peter Bervoels Holland Serpent OPS robbe - AMPS
26. Gerhard Fruhwirth Osterreich SG ST Tutuba SG
34. Hanspeter Miiller  Schweiz Record OPS Furuba --
38. Bernard Fiochi Schweiz Serpent OPS Futuba --
50. Rainer Dosch Wiesbaden  Serpent oPS Futuba AMPS
61. Rainer Zimmer Niirnberg Associated  K&B Futuba -=
65. Rainer Heller Niirnberg Carrera K&B Carrera Carrera
76. Jochen Naser Niirnberg Associated  K&B Futuba AMPS
90. Karlheinz Will Wiesbaden  Serpent OPS robbe AMPS
94. Hendrik Endres Wiirzburg Associated  K&B Futuba AMPS
104. Franz Groschl Stuttgart Speczial K&B robbe -~
127. Jiirgen Giinther Serpent OFS Futuba AMPS

Wieshaden

Shudu/Japan und Kruhsberg/Schweden
und qualifizierte sich mit Codeluppi/Ita-
lien, Fruhwirth/Osterreich, Rowland/
USA und Erington/GB fiir die Rennen
am Sonntag um Platz 1-72.

Schon in den frithen Vormittagsstunden
waren am Sonntag die Zuschauerrdange
voll gedrangt und nur die Ersten hatten
das Gliick, einen guten Sichtplatz zu er-
haschen. Auch diesmal konnte der Japa-
ner Ishihara Bestvorlaufzeit fahren, die
zwar gegeniiber den vorher gefahrenen
Rennen langsamer war, aber dennoch,
und obwohl die ersten Fahrer der Spitze
sich verbesserten, reichte die Zeit auch
diesmal, um als bester Vorlauffahrer her-
vorzuragen. Die weiteren Vorlaufbesten,
die sich direkt in den Endlauf qualifizier-
ten, waren Rold/USA, Ron Ton/Nieder-
lande und Jianas/USA. Die weiteren
besten 20 hatten nun die Moglichkeit
durch die Semi-Finallaufe, aus denen je-
weils die ersten drei sich fiir den Endlauf
noch qualifizieren konnten, ithre Sieges-
chance wahrzunehmen. Hier langten
dann die Amerikaner noch einmal voll
zZu. So waren dann insgesamt 7 Ameri-
kaner, darunter bekannte Fahrer wie

Curtis und Gene Husting, Fusco, Lee
und Davis sowie die schon an den Vor-
tagen herausragenden Europaer Sabatti-
ni, Bervoets und Hassig, wie auch die
jetzt stark auftretenden Englidnder
Booth, Martin und Erington unter den
Semi-Finalfahrern. Die zwei spannenden
Semi-Finallaufe beanspruchten jetzt die
letzten Nerven und das fahrerische Kon-
nen in aller Grofe. Curtis Husting und
Phelps (beide USA) gewannen diese
Laufe vor Booth und Martin, beide Eng-
land, und Sasuda/Japan und Davi$ aus
USA. Der an den Vortagen als jeweils
bester Europder hervorgetretene Ber-
voets konnte leider nicht weiter auf-
trumpfen — er fiel wegen Motorschadens
aus. So waren dann in dem 45 Minuten
langen Endlauf von 10 Fahrern 5 Ameri-
kaner, 2 Japaner und 3 Europaer. In
dem spannenden Endlauf war dann fast
jeder gut fiir einen Sieger, und rasch ver-
lor man die Ubersicht iiber den eigent-
lichen Stand des Rennens. Auch die
Lautsprecheransagen kiindeten dies
nicht deutlich an, da diese unter den mit-
gerissenen Zuschauern und deren Zuru-
fe, ,,Buh“-Rufe und Pfiffe untergingen.
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Die Ausfille hauften sich, und niemand
vermochte zu sagen, wer nun eigentlich
das Rennen anfiihrte. Husting aus den
USA fiel in der 15. Minute des Rennens
aus und kam nicht mehr zuriick. Hier sei
gesagt, dall obwohl an den Vortagen des
ofteren geschehen, die Spoiler nicht aus-
reichend, hauptséchlich bei den LJSA-Pi-
loten, befestigt waren und einen zusétz-
lichen Boxenstop heraufbeschworen. In
der 18. Minute fiel Ron Ton aus, es
mulite die Kerze gewechselt werden. Der
unter starkem Druck der Amerikaner
leidende Ishihara muf3te in der 23. Minu-
te — nach einem Crash — wegen zu lau-
tem Schalldampfer fur 4 Minuten an die
Boxen. Zu diesem Zeitpunkt- lag der
Amerikaner Jianas an der Spitze, gefolgt

von Booth, England und Phelps/USA.
In der 35. Minute hatte dann Martin -
zur Zeit auf Platz 8 liegend — den 8minii-
tigen Tankstop vergessen. Vermutlich
der gleiche Grund fiihrte nur eine Minute
spater zum Ausfall von Jianas, der ver-
mutlich unter den Amerikanern als gern-
gesehener Sieger auf Platz zwei zurlick-
fiel und die Fiihrung an Booth/England
abgeben mufite. So fiihrte dann Booth
mit einer Runde Vorsprung vor den run-
dengleichen Jianas und Phelps - eben-
falls USA - das Rennen an und gab die
Fliihrung des Rennens bis zur letzten
Runde nicht mehr ab. Sicherlich ,.kon-
zentrierten® sich die Amerikaner zu sehr
auf den Japaner Ishihara und bemerkten
nicht den stark fahrenden Booth.

Technisches von der WM

Revolutiondre Neuheiten blieben aus, dafiir gab es eine Menge interessanter Detail-
losungen zu sehen. Im folgenden maochten wir einige davon vorstellen. In der Kiirze
der zur Verfiigung gestandenen Zeit war es uns leider nicht moglich, das ganze Bild-
material zu sichten. So werden wir in der nachsten Ausgabe von AMT noch einmal

auf dieses Thema zuriickkommen.
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Oben der Kyvosho Fantom 20, unten der Phoenix Road Ace.
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Der OS 21 FSRCARBC

Die grofBte Uberraschung dieser WM
waren in jedem Fall die japanischen
Fahrer, welche fast ausschlieSlich Mini-
cars japanischer Herkunft fuhren, die bis
zu diesem Zeitpunkt in Europa weitge-
hend unbekannt waren. Die konventio-
nell aufgebauten Fahrzeuge weisen eine
,Deltadhnliche® Vorderachse auf. Die
Fernsteuerung befindet sich in der {iib-
lichen Platte, Chassis wie Power-Pod
weisen keine Besonderheiten auf. Bemer-
kenswert ist die ziemlich diinne hintere
Starrachse (!). Dennoch, die Fahrzeuge
sind ausgereift, Ausfalle durch mechani-
sche Defekte waren duljerst selten.

Die Japaner hinterlie3en auf der WM ei-
nen nachhaltigen Eindruck, um nicht zu
sagen, sie waren die ,,Sensation. Uber
ihren Fahrstil steht an anderer Stelle in
diesem Heft einiges, so sei hier nur noch
bemerkt, dal} sie superflache Karosse-
rien und einen Fliigel mit max. 15° An-
stellwinkel verwenden. Das Fahrzeug
mit einer Sport-Karosse besitzt eine
max. Hohe von nur 140 mm (!). Im
,Fantom 20* von Kyosho ist das Ge-
triebe aus Stahl, wobei das Zahnrad zur
Gewichtsersparnis hauchdiinn ausge-
dreht ist. Das andere Modell, der ,,Road
Ace* von Phoenix, {iberzeugte mit seiner
Straldenlage.

Nicht gerade mit Spitzenleistung geseg-
net waren die von den Japanern so gut
wie ausschlieBlich benutzten Motoren
vom Typ ,,0S 21 FSRCABC*, der bis-
her in Deutschland noch nicht erhaltlich
ist. Wie das Kiirzel schon sagt, sind die-
se Motoren mit einer ABC-Garnitur aus-
gerustet, welche jedoch nicht die Lei-
stung eines der ,,starken* RC-Car-Mo-
toren erreicht. Vielleicht lag die relativ
geringe Leistung auch nur an dem OS-
Vergaser mit einer kleinen Einlal36ff-
nung. Dal} die Japaner trotzdem erfolg-
wohl
noch einmal nachhaltig die fahrerische
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Leistung. Was ware wohl gewesen, wenn
sie solche Motoren wie z. B. die deut-
schen Fahrer zur Verfligung gehabt hat-
ten?

Da wir gerade bei den Motoren sind:
Auch der von vielen Fahrern heilJer-
sehnte ,.Picco 3,5 war bei einigen italie-
nischen, franzosischen und schweizer
Teilnehmern zu sehen. Uber diesen Mo-
tor hort man gegenteilige Meinungen. In
der Leistung kommt er sicherlich an den
K &B heran, hinsichtlich seiner Haltbar-
keit kann noch keine Aussage gemacht
werden, zumal derzeit erst Vorserienpro-
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Der neue Picco 3,5 ccm Motor

Der Carrera 20

dukte vorliegen. Auch betreffend des
Preises und des Vertriebes in Deutsch-
land war noch nichts genaues zu erfah-
remn.

Erstmals stellte sich auch ein deutsches
Fabrikat der internationalen Konkur-
renz: der ,,Carrera 20*. Sein Fahrer und
Konstrukteur, Rainer Heller aus Nurn-
berg, schon seit Jahren ein deutscher
Spitzenfahrer, hatte in den Vorldaufen ei-

niges Pech, konnte sich aber gerade
noch fiir die Endrunde am Sonntag qua-
lifizieren. Er diirfte dafiir bilirgen, dal}
mit dem ,,Carrera 20* ein weiteres Top-
Automodell auf den Markt kommen
wird. Mit dem Wagen, den Carrera auf
der Niirnberger Spielwarenmesse vor-
stellte, hat der jetzige Wagen nichts

mehr gemein. Heinz Boss
Heiner Martin

WM-Randnotizen

Problematisch ging es jeden Morgen bel
der Parkplatzsuche zu, wo — wenn auch
zur Genlige Parkpldtze vorhanden - den
Aktiven die Zufahrt zur Piste von nicht
ausreichend informierten Wartern ver-
weigert wurde. Wer dann nicht Franzo-
sisch konnte, muf3te wohl oder tibel die
Materialien — und diese versteht sich,
waren nicht gerade wenig — ins Fahrer-
lager tragen. ,,Riicksichtslose® Aktive
(einschl. Presse) umgangen den Wirter
und passierten an anderer Stelle, nach-
dem sie zuvor den Zaun zu einer Liicke
zur Seite schoben. Sicherlich war auch
das unmittelbar daneben gelegene Hal-
lenbad schuld daran, daf3 auf dem Park-
platz , Parkverbotsschilder* standen,
und manch ein Fahrer, der dies fiir einen
Irrtum hielt, einen freundlichen ,,Brief*
unter dem Scheibenwischer auffand.

Geradewegs zum Kettenraucher wurden
die Teilnehmer, Organisatoren und Pres-
seleute erzogen. Hauptsédchlich aber die
Fahrer wurden verwohnt, und diese
machten reichlich von den *“Probierpac-
kungen“ — welche dann zur Stammarke
wurden — Gebrauch. Nur den Nichtrau-

chern wurde ,nichts* geboten, es sei
denn, sie erfreuten sich am blauen
,,Dunst®, der liber dem Fahrerlager lag.

Ermiidungserscheinungen sah man den
Einsetzern am vierten Tag an. Und nie-
mand kann es ihnen verdenken, dal} sie
es einmal miide sind, den Autos und den
Fahrern ,,Erste Hilfe* zu leisten. Sie
taten aber alles daran, jeden gleicherma-
fen gut zu ,,bedienen”. Obwohl am An-
fang der WM unter den Einsetzern
(nicht bei allen) Unklarheit bestand, wo
nun das Auto wieder einzusetzen war,
konnte man sie doch mit dem eigent-
lichen Beginn der WM, den Vorldufen,
als geschultes Personal bezeichnen.

Die Energiekrise war auch den Japanern
anzumerken, waren sie doch die ersten
Fahrer, welche die 20 Runden ohne
Tankstop zuriicklegten. Versuche ande-
rer Fahrer, sich ebenfalls energiefreund-
lich zu verhalten, schlugen meist fehl
und muften wie Soderholm/Schweden
das Rennen in der 19. Runde und einer
guten Zeit (7.24,58) zwanzig Meter vor
dem Ziel ,,beenden®.

Die Meinungen, ob Genf nun der richti-
ge Ort fiir die Weltmeisterschaften war,
gehen weit auseinander. Die Anspriiche,

welche hier von den Fahrern und der Or-
ganisation gestellt werden, sind zweifel-
los sehr grof3. Doch auch bei hirtester
Kritik mull gesagt werden, dall Genf
alles daran tat, die Veranstaltung welt-
meisterlich abzurollen. Kritik tiben ist
nicht schwer, doch hat nur dieser ein
Recht darauf, der schon einmal eine
WM (und diese war erst die zweite) aus-
getragen hat. Die Preise, dies sei er-
wahnt, waren ebenso weltmeisterlich.

Obwohl die zu erwartenden Neuheiten
zur WM ausblieben, tberraschten die
Japaner die gesamte RC-Car-Szene mit
zweil neuen Modellen. Road Ace 12 und
Fantom 20 Stiick 6 an der Zahl. Be-
kannte Firmenfabrikate traten wie folgt
in Erscheinung: Associated 42, PB In-
ternational 27, SG 14, Serpent 13, Chal-
lenger 5, Delta 3, Mantua, Carlson,
Brem, Perfect, Model Special je 2, je ein
Modell MRP, AAT, P 80, Mirage,
HRE, AS Sparado, Carrera und Record.

,,Erstaunlich® ist die Tatsache, dal} 30 %
der Teilnehmer ohne Differential an den
Start gingen. Unter den 22 Fahrern im
Aufgebot der Japaner befanden sich le-
diglich zwei (Associated) differentialbe-
stiickte Modelle.
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Speedrennen

Auftakt der

Speed-Automodell-Saison

in Hannover

Fin langer und kalter Winter hat nicht
nur so manchen Automodellfahrer
schwermiitig gemacht, nein, es fehlte
aquch an Trainingsmoglichkeiten, denn
die Automodellbahnen waren sogar z. T.
noch unter einer Schneedecke begraben
... So jedenfalls begriindeten die Fahrer
aus Mittelschweden ihre Absage zum
Rennen am 6. Mai in Hannover, das un-
ter denkbar schlechten Voraussetzungen
ablaufen sollte.

Neben den noch eingeschneiten Schwe-
den hatten auch die Stuiddeutschen kaum
Trainingsmoglichkeiten, denn die neu re-
novierte Bahn — wohlweislich im Herbst
begonnen — war erst in den letzten Tagen
vor dem Rennen befahrbar. Und mit nur
einem Traming kommt fast kein Fahrer
aus, denn die Neu- und Umbauten des
letzten Winters miissen schon eingehen-
der erprobt werden. So erschienen ganze
zwel Fahrer aus der RG Schwarzwald,
ein Novum in der uber 20jdhrigen Ge-
schichte des Heidering Hannover. Weit
mehr Interesse zeigten die Fahrer aus

3R B
1 N

der Schweiz, die mit 5 Modellen ange-
reist waren. Fahrer aus Hannover,
Braunschweig und Hameln bereicherten
die magere Starterliste.

Nachdem es am Trainingssamstag noch
freundlich war, mulite am Sonntag der
Rennbeginn wegen Regens von 10 auf
13 Uhr verschoben werden. Als die
Klassen Monza, 1,5 ccm, 2,5 ccm und 5
ccm gefahren waren, mulite der 1. Renn-
lauf wegen Regens abgebrochen werden.
Die 10-ccm-Modelle hatten auf der re-
gennassen Bahn aufgrund der hohen
Motorleistung mehr Schlupf als Vor-
schub erzeugt. Auch der 2. Lauf, noch
auf nasser Bahn mit den kleinen Klassen
begonnen, mufite wegen Regens abge-
brochen werden. Die Klasse 10 ccm
konnte also keinen Lauf absolvieren. Thr
fehlt nun ein Qualifikationslauf zur Eu-
ropameisterschaft und zur Deutschen
Meisterschaft. Trotz der triiben Witte-
rung gab es noch akzeptable Geschwin-

digkeiten, zumindest in den zwei kleinen
Klassen. Harald Arlautzki

.

= Pt . 5 -y . Sl ’f“"
Dieses Bild zeigt die Tagessieger: von links nach rechts G. Fausch, Ziirich, 223,29 km/h
(2,5 eem), J. Runkehl, Hannover, 201,31 km/h (1,5 ccm) und G. Staiger, Schwarzwald,
227,81 km/h (5 ccm).

. - b "l;r‘r'
Der Vizeprasident des DMMC, Peter Ri-
scher, der hier mit seiner 10-ccm-Neukon-

struktion wegen nasser Betonbahn nicht
zum Zuge kam.

Neue Weltrekorde

Rolf Hagel aus Schweden fuhr beim
Rennen am 6. Mai in Go6teborg einen
neuen Weltrekord in der Klasse 2.5 cem
mit tiber 239 km/h (bisher 238 km/h),
wullite zu diesem Zeitpunkt aber noch
nicht, daf} eine Dame im tiber 2 000 km
entfernten Lyon noch einen Deut schnel-
ler war ...

Die Europameisterin von 1977 und
1978, Danielle Duran, siegte beim Ren-
nen in Lyon in der Klassse 2,5 ccm un-
angefochten mit 240,96 km/h und holte
sich damit auch den absoluten Weltre-
kord dieser Klasse. Der zweite Platz in
diesem Rennen ging librigens an einen
Fahrer mit 200 km/h, Kommentar tiber-
fltissig. '
Man mul} feststellen, dall zur Europa-
meisterschaft 1979 im eigenen Lande die
Franzosen grofie Favoriten in den Klas-

sen 2,5 ccm und 10 cecm sind.
Harald Arlautzki
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Harald Arlautzki

" Es herrscht allenthalben bei vielgn
Speed-Automodellfahrern ~ Unklarheit
dartiber, welche Leistungsdaten ihr Mo-
tor bzw. das ganze Modell aufweist. Be-
kannt ist hdufig nur die gelaufene Endge-
schwindigkeit, dazu die Reifengrof3e an
der Antriebsachse, die ja letztlich der
Motorleistung angepal3it werden mulb,

wenn der Motor zu hoch bzw. zu wenig
dreht.

Mit dem Kauf eines Modellmotors,
gleich welcher Grofle, erhalten wir die
Leistungsdaten, zumindest jedoch die
Hochstleistung in kW oder PS bei einer
bestimmten Hochstdrehzahl. Eine Kurve
flir den Drehmomentverlauf fehlt meist.
Und gerade die wire notig, wenn wir an
Motoren denken, die iiber lange Zeit
Dauerleistung benétigen. Wir, die Speed-
Automodellfahrer, brauchen aber Mo-
toren, die eine kurzfristige Hochstlei-
stung abgeben, denn wir fahren ja nur
auf einer kurzen Distanz moglichst
schnel. Um den Motoren nun diese
Hochstleistung zu entlocken, miissen wir
schon einiges Wissen und die Arbeit zur
Frisur aufwenden.

Zunachst wird der neu erstandene Mo-
tor komplett zerlegt. Beim Betrachten

L]

Dieses Bild zeigt den zerlegten ARL-10-cc
Laufgarnitur.
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Frischgase im Wege.
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m-OPS. Gut sichtbar ist die Bearbeitung der

Motorentuning am Beispiel
eines Speed-Auto-Motors

der Einzelteile wird man schon feststel-
len, daf} alle ,,nur* maschinenbearbeitet
sind, d. h. Kanten und Grate gibt es
noch die Masse, und viele Kanten stehen
dem ungehinderten Uberstromen der

Beginnen wir das Tuning vorne mit Kur-
belwelle und Kurbelwellenflansch. Man
sollte annehmen, dal} die Kurbelwelle
gut gewuchtet ist, schnelle Leute nehmen
jedoch eine Feinwuchtung vor, die aber
kompliziert ist und moglichst mit dem
Pleuel durchgefiihrt werden sollte. Viel
wichtiger ist der Leichtlauf der Kurbel-
welle in den zwei Lagern. Wir bauen also
die Kugellager aus, tibrigens ohne Ge-
walt! Wenn sie sich nicht herausdriicken
lassen, heize man den Flansch mit den
Kugellagern etwas auf. Ein Backofen tut
hier gute Dienste. Die Lager fallen dann
von allein heraus. Nachdem die Kugella-
ger mit Leichtbenzin ausgewaschen sind,
mussen sie einwandfrei laufen. Sie dir-
fen sich keinesfalls so anfiihlen, als wenn

‘noch ein Staubkorn den leichten Lauf
» hemmen wiirde. Der Pallsitz der Kugel-

lager im Flansch ist meist vom Werk op-
timal. Es ist-aber auch schon vorgekom-
men, daf} der Sitz zu stramm war und
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Ein vom Autor getunter 10-ccm-OPS-Motor
mit Blattdrehschieber, selbst gefertigtem Zy-

linderkopf und Eigenbau-Auspuffadapter

zur besseren Kiihlung der Auspuffseite.

sogar bei groflen Motoren (10 ccm) die
Kugellager unrund driickte. In diesem
Fall miissen wir den Kugellagersitz mit
einem Schaber nacharbeiten. Dazu ge-
hort viel Feingefiihl, denn die Kugellager
sollen stramm sitzen, aber auch ohne
Anwéarmen des Flansches hineinzudriik-
ken sein. Ein zu lockerer Kugellagersitz
bewirkt bald ein Mitdrehen des dul3eren
Kugellagerringes, was unerwiinscht ist
und bei Erwdrmung des Motors noch
schlimmer wird, weil sich Alu mehr aus-
dehnt als Stahl. Aus diesem Grunde
muld die Kurbelwelle auch ein Axialspiel
von ca. 0,1 mm aufweisen. Die Kurbel-
wellenseite ware nun fertig.

Wenn wir davon ausgehen wollen, dal3
der Winkel zwischen Laufbiichsenboh-
rung und Kurbelgehdusebohrung genau
90° betrdgt und die Gehéduseflansche
plan gefrast sind, konnen wir uns um die
Steuerzeiten der kompletten Laufgarni-
tur kiimmern. Dazu bauen wir die Lauf-
biichse (mit leicht saugendem Druck) in
das Motorgehduse mit Kolben und Pleu-
el ein und setzen den Kurbelwellen-
flansch mit der Kurbelwelle ein. Nun be-
notigen wir das erste Spezial-MeRBwerk-
zeug, namlich eine Gradscheibe, um den
AuslaBwinkel festzustellen. Zur Not
kann man diese Gradscheibe auch selbst
fertigen und auf der Kurbelwelle befesti-
gen. Ein Draht, als Zeiger mit einer
Schraube des Zylinderkopfes (der ja
noch nicht montiert ist) befestigt, gentigt,
um relativ genau die Steuerzeiten abzule-
sen.

Werksseitig bekommen die Modellmoto-
ren, die mit Resonanzrohren gefahren
werden, Steuerzeiten von ca. 175° Aus-
laBwinkel mit auf den Weg. Oft streuen
die Fertigungstoleranzen jedoch sehr, so
dall Steuerzeiten von 160°-190° gemes-
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sen wurden. Hier spielen ja oft wenige
Feilenstriche an der Laufblichse eine
grof3e Rolle, denn mit der Kolbenbolzen-
bohrung und der Pleuellange benotigen
wir zwei weitere Teile mit grof3er Genau-
igkeit, wenn die Steuerzeit stimmen soll.

Wir drehen also den Kolben in Laufrich-
tung des Motors an der Kurbelwelle
nach oben und merken uns auf der Skala
unserer Gradscheibe den Punkt, an dem
der Kolben den AuslaBschlitz oben ganz
geschlossen hat. Nun drehen wir die
Kurbelwelle in gleicher Richtung weiter
bis der Kolben tliber O.T. wieder nach
unten gleitet und den Auslal3schlitz 6ff-
net. Im Augenblick des Offnens wird die
Gradzahl abgelesen, die bei Resonanz-
rohrmotoren fiir hohe Dauerleistung
[75° betragen soll, fiir Motoren mit
Hochstleistung bis 195 ©, Hier beginnen
jedoch die Probleme mit der Startwillig-
keit. Ist der AuslaBwinkel kleiner als
175 °, kann man ihn durch Nacharbeiten
der oberen Kante des Auslal3schlitzes
vergroflern. Einfacher ist das Unterlegen
von Ringen unter den Laufbiichsenbund.
Aber Achtung! Jeder Feilenstrich hat
zweifache Wirkung! Beim Hochgleiten
bleibt der Schlitz ldnger auf, und beim
Herabgleiten macht dieser frither auf.
Lieber einmal mehr nachmessen!

Haben wir auch das geschafft, gehen wir
an die ndchste Phase des Tunings, an die
Nacharbeitung des Gehéduses und der
Laufbiichse zwecks Erweiterung der
Uberstromkanéle und deren Gléttung.
Im Motorgehduse kann man nicht viel
Material abtragen, da die Kandle meist
optimal gegossen sind und das Material

auch meist knapp ist, d. h. diinnwandig. |

Den Ubergang zwischen Kurbelgehiuse
und Uberstromkanilen arbeiten wir
nach, damit keine Grate und Ecken die
Frischgase behindern. Die Laufbiichse
selbst bekommt auflen auch ,,Kanile*
von den Einlal3schlitzen nach unten
durchgehend und zwar so tief, da3 noch
mindestens 0,5 mm Material stehen
bleibt (sieche Fotos). Diese Kanile kann
man mit einem Fradser und biegsamer
Welle in die Laufbiichse einarbeiten, zur
Not auch mit viel Miihe feilen.

An den Einlaf3schlitzen der Laufbiichse
sollte man nichts dndern. Es ist jedoch
darauf zu achten, daB3 der Ubergang
vom Motorengehdause zur Laufblichse
flieBend und ohne Ecken ist. Bei der
Montage des Kolbens muf3 beachtet
werden, dal3 sich in der Laufbiichse kein

Grofaufnahme von frisiertem Laufsatz.

Grad gebildet hat. Er verletzt unweiger-
lich den sehr empfindlichen Kolben, der
bei den heute gebrdauchlichen ABC-
Laufgarnituren aus Alu besteht (ABC =
Alu-Bronze-Chrom).

Auflerste Sauberkeit bei der Montage ist
sowieso wichtig, da Riickstinde aus
Feilstaub o. a. Teilchen die Laufgarnitur
sofort beschddigen und u. U. unbrauch-
bar machen.

Haben wir nun die Laufbiichse nachge-
arbeitet und mit Kolben und Pleuel so-
wie Kurbelwelle montiert, werden wir
beim Betrachten des Kurbelgehduses
feststellen, dal} das Kolbenhemd in das
Kurbelgehiuse eintaucht, also das Uber-
stromen behindert. Hier miissen wir ri-
goros Platz schaffen und das Kolben-
hemd auf der Seite der Uberstromkanile
entfernen. Im montierten Zustand sollte
man sich schon anreillen, wie weit das
Kolbenhemd abgenommen werden mul,
namlich bis zur Unterkante der Lauf-
biichse. Keinesfalls aber vom Material
um die Kolbenbolzenbohrung etwas ab-

nehmen. Das Material wird dringend ge-
braucht, da sonst die Haltbarkeit leidet.
Meist sind die Kolbenhemden von innen
ausgedreht. Das ist fast immer das Mal3,
bis zu dem man das Kolbenhemd abneh-
men kann. Das Kolbenhemd ist natiir-
lich nur so weit abzunehmen (ca. 180 °)
wie es erforderlich ist, das Uberstromen
aus dem Kurbelwellengehduse in die
Uberstromkanéle zu erleichtern. Am
Auslal3schlitz muf3 das Kolbenhemd in
voller Lange erhalten bleiben, damit es
auch im O.T. des Kolbens noch den
AuslaBBschlitz voll abdeckt. Und wieder
Grate nach der Bearbeitung des Kolbens
entfernen, alle Teile vor der Montage mit
Leichtbenzin reinigen.

Nun haben wir die grobste Arbeit getan.
Wir sollten aber noch priifen, ob unser
Pleuel gerade ist, d.h. die Bohrungen
winkelig zum Schaft ausgefiihrt sind.
Das geschieht mittels zweler Zylinder-
stifte von ca. 80 mm Liénge, die man in
die Kolbenbolzenbohrung und die Kur-
belzapfenbohrung des Pleuels saugend
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Speedrennen

hineindriickt und an den herausstehen-
den Enden mit einer Schieblehre, besser
noch mit einer Mikrometerschraube,
mif3t. Zur anderen Seite durchgeschobe-
ne Zylinderstifte miissen das gleiche
Mal3 aufweisen. Sonst muld das Pleuel
nachgerichtet werden (siehe Skizze).

Die Pleuel sind meistens rechteckig ge-
frast. Wir sollten uns die Arbeit machen,
den Schaft so nachzuarbeiten, dal} er et-
wa einen ovalen Querschnitt hat. Aber
bitte kein Material an den Bohrungen
wegnehmen. Dort sind die Schwachstel-
len und wir wollen die schwachste Stelle
des Motors — ndmlich das Pleuel — nicht
noch schwédcher machen. Der Pleuel-
schaft und die abgerundeten Kanten zu
den Bohrungen sollten sorgfaltig ge-
schliffen und poliert werden.

Nehmen wir uns nun den Drehschieber-
flansch vor, der ber den Speed-Motoren
nur mit einem Venturirohr — nicht mit ei-
nem Drosselvergaser — ausgeriistet ist.
Die Einla3steuerzeiten des (Flach-)
Drehschiebers wollen wir nicht veran-
dern. Sie sind meist optimal und passen
mit der Bohrung des Venturirohres und
dem Auslali des Resonanzrohres uber-
ein. Hier 143t sich nur eine bessere Fiil-
lung erreichen, wenn wir Druck vom Re-
sonanzrohr abnehmen und zum Treib-
stofftank leiten. Dann ergeben sich auto-
matisch grofiere Venturibohrungen. Da
dieses Verfahren umstritten ist und meist
mehr Arger als Leistung einbringt, wol-
len wir beim Saugmotor bleiben.

Wir lassen also Drehschieber und Ven-
turirohr wie es ist, achten aber darauf,
dal} die einstromende Luft nicht durch
einen unsauberen Ubergang zwischen
Rohr und Flansch ungewollt verwirbelt
wird. Der Drehschieber benotigt zum
leichten (Gleit)Lauf Luft zum Flansch,
damit bei Warmeausdehnung des Alu-
Gulteiles noch ausreichender Leichtlauf
gewdhrleistet ist. Wenn vom Hersteller
nicht anders distanziert, sollte man eine
Stahlscheibe von 0,05 mm unter den
Drehschieber legen und eine Gesamtluft
von 0,1-0,12 mm mit einer Fuhlerlehre
einstellen. So ist die Gewihr gegeben,
dal} der Drehschieber auch bei heillem
Motor noch leicht lduft und trotzdem
dicht i1st.

Kontrollieren mul} man auch die Pleuel-
breite auf dem Kurbelzapfen, denn es
gibt Motorenhersteller, die Pleuel mit
groffen Fertigungstoleranzen in den
Pleuelstarken am Kurbelzapfen liefern.
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Die Kurbelwelle ist also mit Flansch zu
montieren, das Pleuel auf den Zapfen zu
setzen (ohne Kolben und Biichse) und
der Drehschieberflansch mit Drehschie-
ber ebenfalls einzubauen. Nun kann man
durch Hin- und Herbewegen des Pleuels
feststellen, ob zwischen Kurbelwange
und Drehschieber ausreichend Luft vor-
handen ist. Diese sollte 0,2-0,3 mm be-
tragen.

Haben wir nun soweit alle Arbeiten ge-
tan, flir die man sich iibrigens viel Zeit
lassen sollte, konnen alle Teile des
Rumpfmotors nach nochmaliger Reini-
gung und leichtem Olen (mit Ndhma-
schinenol o. d.) zusammengesetzt wer-
den. Bleibt noch der Zylinderkopf ubrig,
der auch leicht iliberarbeitet werden soll-
te. Man sollte sich aber auf Polierarbei-
ten am Brennraum beschranken, wenn
man es nicht vorzieht, einen eigenen
Kopf mit gewiinschter Brennraumform
zu fertigen. Wir verwenden also den vom
Werk gelieferten Zylinderkopf und kon-
trollieren nur die Verdichtung, weil diese
sehr wichtig ist und der Motor entspre-
chend reagiert. Es hat sich als richtig er-
wiesen, einen Zweitakt-Gliihziindermo-
tor mit einer Verdichtung von 1:11 bis
1:12 einzustellen. Hohere Verdichtung
bringt mehr Friihziindung und somit die
Gefahr von defekten Gliihkerzen oder
im schlimmsten Fall ein Loch im Kol-
benboden. Zuwenig Verdichtung - also
zu spite Ziindung — driickt auf die Lei-
stung. Messen sollte man die Verdich-
tung bei montiertem Zylinderkopf durch
das offene Kerzengewinde mittels Injek-
tionsspritze und Ol. Beim 10-ccm-Motor
sind das rd. 1,0 cem Ol bei O.T. des Kol-
bens bis zur Oberkante des Kerzenge-
windes. Bei hoherer Verdichtung also
Kupferscheiben unter den Zylinderkopf

Lange in mm

i

265

2250

32 % 30 2928 27 26 25 2 2322 2 20
Umdrehungen des Motors 1 000/min
Das Diagramm zeigi die Lange des Re-

sonanzrohres in Abhdangigkeit der Mo-
tordrehzahl.

legen und nochmals messen, bei geringe-
rer Verdichtung also Unterlegscheiben
entfernen. Nach Montage mit Gliihkerze
wird der Motor mit dem Kopf in Benzin
gesteckt und an der Kurbelwelle gedreht,
um die Dichtheit des Zylinderkopfes zu
priifen. Achtung! Zwischen Kolbenbo-
den und montiertem Zylinderkopf mull
in jedem Falle ein Zwischenraum von
0,15-0,3 mm verbleiben, je nach Moto-
rengrolie.

Diese — zugegeben — lange Beschreibung
einer Motorenfrisur soll IThnen einige
kleine Tips geben, soweit sie IThnen noch
nicht bekannt sind. Auf diese Art wer-
den von den schnellen Fahrern alle Mo-
dellmotoren frisiert, wenn auch geringe
Abweichungen moglich sind, da der eine
oder andere hofft, das Ei1 des Columbus
gefunden zu haben, das sein Modell
schneller als das der Mitbewerber macht.
Grolfle Differenzen in der Motorleistung
gibt es sowieso nicht mehr, da ab 1978
nur noch Treibstoff vom Veranstalter
gefahren werden darf, der keinerlei Ni-
trate mehr aufweist. Mit Nitromethan,
Propylenoxyd usw. liellen sich da bis
1977 Mixturen herstellen, die so man-
chen alten Motor befliigelten . . .

Angesprochen haben wir noch nicht die
Resonanzrohrlinge, die ja auf die Mo-
torleistung und -drehzahl abgestimmt
werden sollte. Durch unsere Motorenfri-
sur sollte man eine Mehrleistung von
mindestens 10 % in Anrechnung stellen.
Also kiirzen wir unser Resonanzrohr
auch um diesen Betrag. Eine genaue Ab-
stimmung kann sowieso nur auf einem
Motorenpriifstand erfolgen, den sich ei-
nige Fahrer selbst gebaut haben. Hier
mul} nach einem Tuning der Motor ab-
gestimmt werden, um die optimale Lei-
stung zu erreichen. Aus nebenstehendem
Diagramm konnen Sie erprobte Erfah-
rungswerte ablesen, nach denen unbe-
schadet lhr Resonanzrohr gekurzt wer-
den kann, wenn Ihr Motor wirklich die
entsprechende Drehzahl erreicht. Lauft
[hr Motor nicht optimal, liegt es mit Si-
cherheit nicht am Resonanzrohr.

Anm. d. Red.. Das hier Gesagte gilt
nicht nur fiir Speed-Motoren, sondern
sinngemafi auch fiir RC-Car-Motoren,
wenn man von den Angaben iiber die
Steuerzeiten absieht. Auch die Werte
liber die Kompression sind fiir RC-Car-
Motoren mit Vorsicht zu genieflen, da
bei RC-Cars ja noch Sprit, der ,,Nitro*
usw. enthalt, eingesetzt werden datryf.
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alerino modelle minchen

Das Spezial-Car-Haus Deutschiands

Das leichte und robuste Valerino Renndifferntial

siehe auch Test AMT Nr. 5

speziell fur den harten Renneinsatz entwickelt,
6—fach Spezial-kugelgelagert,

enorm robust

(nun auch erfolgreich in England und U.S.A.)

Komplett mit Bremsscheibe und
Achsschenkelblocke aus Alu DM 175,—-

PB — 6 Baukasten komplett DM 350,—
PB — 7 Export Baukasten DM 299 —
PB — 8 Export Baukasten

mit Epoxy Chassis und Differential DM 435,—
PB — 9 Baukasten komplett

mit Diff. u. Lexan Karosserie DMV .5.65*_

alle PB — Neuheiten sofort lieferbar!

Letricar MRL—17 sofort lieferbar komplett DM 235 —

Wir haben samtliche Ersatzteile von PB, Valerino—Mardave u. Letricar zur sofortigen
Lieferung am Lager

Valerino — Mardave — Elektro — Renndifferential

Speziell fur 1:12 E — Cars entwickelt, absolut Staubdicht kein Verschmutzen oder
Blockieren mehr moglich. Nur Hinterachse auswechseln.
Geeignet fir Valerino — Mardave, ASSO E 1:2, Bolink, Letricar usw.

Komplett — Preis incl. Spezialachse DMV 39,50

Soeben eingetroffen:
Spezial Reedy — Modified E — Car Motor

2— fach kugelgelagert 23.000 U/min bei langerer Laufzeit
(der zur Zeit leistungsstarkse E—Motor aus den U. S. A.)

Komplett-Preis DM 115,—

neuheiten == news =« neuheiten == neuheiten == news == neuheiten == news == neuheiten

|

NOU == SMOU == UBITOYUNSBU we SMBU == UDLITOUYNSU == SMIU == UI]TAYNBU == SMIAU == UBITBYNBU

VERSAND uwd VERKAUF an JEDERMANN

Jetzt konnen wir noch schneller liefern durch unseren neuen computer gesteuerten Schnellversand!
'Vul‘erinu modelle minchen D-8000 Miinchen 19, Leonrodstr. 12, Tel. 089-16 94 00, Telex 5215 987



Neuheiten in Text und Bild

1:12er
E-Car ,,Front Speed”
von Graupner

Eine kleine Sensation bringt die Firma
Graupner-Modellbau: Einen 1:12er
Elektro-Rennwagen mit Vorderradan-
triecb! Abgesehen von der ungewohn-
lichen Antriebsart ist der Wagen ,,kon-
ventionell”* aufgebaut. Sicherlich erfor-
dert der Wagen gegeniiber herkomm-
lichen einen anderen Fahrstil. Der Preis
des Fahrzeuges, welches wahlweise mit
einer Alpine-Renault- oder Porsche-Ka-
rosserie zu haben ist, liegt bei knapp
200,- DM.

Vertrieb: Graupner-Modellbau, Kirch-
heim/Teck.

Bezugsquelle: Fachhandel

Neue Reifen

Von der Firma IMP kommt die Nach-
richt, dal} sie sich in Zukunft verstéirkt
um den RC-Car-Sektor kiimmern will.
Neben einem 1 : 8er RC-Car, der noch in
diesem Sommer auf den Markt kommen
wird, bietet sie Reifen in zwei Qualitidten
an (mittel und weich). Der Preis liegt bei
ca. DM 15,- fur das Paar Hinterreifen
(DM 12,- vorne). Die Reifen kommen
fertig gebohrt und konnen ohne Nachar-
beiten verwendet werden. Weitere Mi-
schungen werden folgen. Ein weiteres
niitzliches Zubehor ist ein Spannschlolf3-
Spurstangenset, ebenfalls zum Preis von
15,- DM.

Vertrieb: IMP, Senden
Bezugsquelle: Fachhandel
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Neukonstruktion:
Associated RC 300

Schon seit ldngerem angekiindigt ist der
RC 300 von Associated. Im Bild konnen
wir thn an dieser Stelle vorstellen, die
ersten Baukdésten sollen im Juli ausgelie-
fert werden. Beim RC 300 handelt es
sich um eine vollstandige Neukonstruk-
tion. Im wesentlichen wurden folgende
Elemente liberarbeitet: Die Felgen, Vor-
derachse mit Karosseriebefestigung, die
Scheibenbremse und das Getriebe. Der
Preis des RC 300 diirfte in Deutschland
um 400,— DM liegen.

Vertrieb: Modell-Car-Vertrieb, Biir-
stadt; Spielwaren Schmidt, Bad Reichen-
hall.

Bezugsquelle: Fachhandel

Neue Elektro-Motoren

Sowohl Associated wie auch Bolink bie-
ten jetzt eine ganze Reihe sog. ,,modi-
fied**-Motoren an. Diese gibt es in der
Preislage von DM 30,- bis 100,-. Die
Qualitdt der Motoren reicht vom ,,Ein-
wegmotor* bis zum handgewickelten
souper-Motor® mit hitzefester Wicklung
und Magnetmaterial sowie auswechsel-
baren Biirsten, manche sind auch kugel-
gelagert. Die Spitzenmodelle der beiden
Firmen heillen derzeit: Associated modi-
fied ,,Reedy” und Bolink Team Check-
point Stage IV.

Vertrieb: Modell-Car-Vertrieb, Biir-
stadt; Spielwaren Schmidt, Bad Reichen-
hall

Bezugsquelle: Fachhandel



Neuheiten in Text und Bild

Neue 1:12-Karosserien

Die Karosserie-Schwemme geht weiter:
Parma stellt den Silverbird, Toyota Celi-
ca und den Kroll Can-Am vor, wahrend
Bolink den Lamborghini Countach, den
Porsche 935/78, den Porsche 917
Coupé und den BLMC Mini neu im Pro-
gramm hat. Alle sind in der bewéahrten
amerikanischen Qualitiat gefertigt, von
der sich einige andere Hersteller einmal
eine Scheibe abschneiden koénnten. Wie
auf dem Foto ersichtlich, liefern die
Amerikaner die neuen Karosserien ohne
eine Kennzeichnung der Radausschnitte,
dadurch ist es moglich, die Karosserien
an Fahrzeuge mit unterschiedlichen
Radstanden anzupassen.

Vertrieb: Spielwaren Schmidt, Bad
Reichenhall; Modell-Car-Vertrieb, Biir-
stadt

Bezugsquelle: Fachhandel

Verbessertes
AMPS Mini-Differential

Die Firma AMPS bietet ein neues, ver-
bessertes Differential fiir den Serpent an.
Das Differential - Farbe Lila — verftigt
jetzt tiber eine neue Mitnehmerscheibe
aus Leichtmetall (zuvor HartkunststofY)
und ein geschlossenes Kugellager. Fiir
den nachtrédglichen Einbau einer zweiten
Scheibenbremse ist die Halbachse be-
reits mit emer Flachstelle versehen.
Preis: DM 169,50.

Bezugsquelle:
hobbythek RC-Car-Shop,
Dionysiusplatz 7, 4150 Krefeld

Neuer Servo-Saver fiir
Associated RC 12 E

In der letzten Ausgabe von AMT mo-
nierte Joachim Ruel} die Unzulanglich-
keit des bisherigen Servoiiberlastungs-
schutzes des RC 12 E. Die Firma Asso-
ciated hat dem Rechnung getragen und
einen neuen vorgestellt, Dieser besteht
nur noch aus drei Kunststoffspritzteilen,
den Technikern bei Associated ist mal
wieder etwas eingefallen. Es wird jedoch
erst die Zukunft zeigen, ob die im Spur-
stangenhebel integrierte ,,Plastikfeder*
nicht doch bald ermiidet.

Vertrieb:

Spielwaren Schmidt, Bad Reichenhall

Bezugsquelle:
Fachhandel
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Die Marktiibersicht

Alle Foto-und Filmausrustungen.
Was sie konnen-was sie kosten.

Von der Minox LX iiber die "Juge

A-1 bis zur Spiegelreflex-System-
110.Inder redaktionellen Enleitun
Leistungsfahigkeit der Mini-Kameras'
Aufnahmetips und Motivanrequngen.

KLETNSTBILD-, :
| |SOFORTBILDKAMERAS SEITE 6 |

Sie heiflen Olympus Trip, Agfa Optima 1035 oder
Leica M 4-2 - Kameras mit Durchsichtsucher. In dex
Einleitung: Was spricht heute, im Zeitalter der
Reflex-Folografie’ noch fiir diesen Kameratyp?
Welche Maglichkeiten bieten die Spizenmodelle?

Super-8-Kameras mit Ton oder in Stummversion,
Kompakt- und Systemkameras fir Filmtricks und
Trickfilme. Die Eir :luﬁnm Thnen, warum der
Ton zum Film gehortl, auberdem: Aulnahmetips fiir
Bilder und Gerdusche.

Von der Entwic sdose bis rum Farbvergrobe-
rl.lngalﬁé von der klammer bis zur automati-
schen Belichtungsschaltuhr - alle wichtigen Gerite
und Zubehorteile furs Fololabor. In der Emnleitung:
Warum ist das farbige Selbstvergréfiern heute ain-

KLEINBILD- o
Hier finden Sie alle Modelle der 'Bestseller-Katego- Das Marktangebot ist kaum zu ibersehen — fiir so
ne': Die Rolleiflex SL 35E, die Nikon FE oder die gul wie alle méglichen und lichen Aufnah-

Canon AE-1, die Minolta XD-7, die Asahi ME und
die Olympus OM-2 In der Einleitung: der richtige
spiegelreflexkauf und Tips von Praktikern.

KLEINBILD-
SPIEGELREFLEXKAMERAS SEITE 45

Die Mamiya 645, die Kowa Six MM oder die Rollei
SLX. aber auch die Hasselblad 500 CM oder die
Asahi 6x7 - Kameras fur die Mittelformate von

4,5x 6 bis 6xT cm. Bringen die htheren Materialko-
sten tatsachlich liberzeugende Vorteile?

mesituationen gibt es das passende Zubehir. Vom
3-D-Stativkopl bis zum ZHgla:pulﬁjmr - hier erhal-
ten Sie die umfassende rsicht

Filme und Chemikalien - hier finden Sie die kom-
Eulm Ubersicht iber ein kaum iiberschaubares
ogramm. In der Einleitung: Gibt es den einzig

richtigen Diafilm fir den Spanienurlaub? Wie
schiitzt man das Filmmatenal vor Klimaeinfliissen?

KAMERAS SEITE 64

Ob Birnchenmagazin oder Computerblitz — Licht
mufl ins Dunkel, wenn die DIN-Zahl nicht mehr mit-
kommt. Hier finden Sie vom einfachen Blizwiirfel-
Adapter bis zum raffinier! ausgestatieten Elektro-
nenblitzer alle Modelle. Auferdem: Tips fir gelun-
gene Blitzaufnahmen.

BLITZGERATE SEITE 86

Das leuchtende Bild auf der Leinwand - fiir Foto-
und Filmfans immer wieder ein faszinierendes Er-
lebnis. Sie haben die Wahl zwischen Projektoren
mit manueller oder selbstiitiger Bedienung. Ferner:
die nchtigen Leinwinde fiir die perfekte Projektion.

DIA-UND
FILM-PROJEKTOREN SEITE 96

FILME, CHEMIKALIEN SEITE 194
Hier prasentie “=h flhrende Foto- und Filmher-
ller: Die kibe -.__

n-

Der Marktbereich Foto und Schmalfilm ist fiir

den Lalen schier uniiberschaubar geworden.
Doch hier 1st endlich der vollstandige Uber-

blick iber das gesamte Angebot. Sie erfahren
alles tiber technische Details samtlicher Gera-

te. Uber Vor- und Nachteile. Uber praktische
Nutzanwendung. — hobby-beraten konnen Sie
jetzt die richtigen Kaufentscheidungen treffen.
Mit Preisen!




Renngeschehen

m—

Made in Germany - neue Besen kehren gut

Auftakt zur Deutschen Meisterschaft in Wiesbaden

gie waren fast alle gekommen, die A-
Fahrer der Minicar-Rennszene, um in
Wiesbaden auf der permanenten Renn-
strecke die ersten Punkte zur Deutschen
Meisterschaft zu erkampfen. Mit viel
Spannung sah man diesem ersten Wer-
tungslauf entgegen. Wer fahrt was, wer
hat etwas Neues? Doch wer, egal ob
Fahrer oder Zuschauer, ,,neugierige B-
und C-Fahrer* und Hobbyfahrer, fast
alle waren enttduscht — nur wenige Neu-
igkeiten waren zu sehen. Viel Aufsehen
erregte das (Werks)-Carrera-Team aus

Ergebnisse KI. Formel ‘Run“deane::t :
HelierfNumberg - 101/29  ~. l
iedrich/Wiesbaden ~ 101/32
F "9’21”2“&2 ]
.92{2769 o
Eﬁf 1? 2 |'
’7‘?!" | |
? Kerﬁ]:‘EnichfWiesb 24 TS!'ZZ,;B =3
8. Dnsbhf?i;i&&ﬁﬂd&nufﬁ ’*‘63/—= i
Efg&bﬁjsemw % : ) i :
I. Kempenich/ igsﬁf;f.j .1’@3?*22,1' -
2. _Grnscmfsmttg - 101/0.8 |
3. Bottcher/Allgiu 101{1),3
4, __Bosﬁh!Wiasﬁn:den 101/17.4 4
5. Frers/Wiesbaden 96/ 100
6. Heller/Niirnberg BSHH,S
7. Maakswmsseldf -s*:fg Sh
8. 'Nmrfﬂﬁmherg 2

76/24.2

Nurnberg mit einem neuen Modell. Ein
Differential mit verstellbarer Sperre, ein
weiteres mit zwei Bremsscheiben erregte
nicht weniger Aufsehen. Die gut vorbe-
reitete Veranstaltung, nur die elektroni-
sche Zeitnahme spielte anfangs .,ver-
rickt™, zeigte, dal} unter den Mitgliedern
des Wiesbadener Minicar-Clubs nicht
nur Fahrer der Spitzengruppe sind, son-
dern auch Organisatoren. Im Training
zeigte sich, wer unter den Fahrern schon
einen Trainingstag hier absolviert hatte.
Der darauffolgende Renntag zeigte, dald
gut die Halfte aller Fahrer, 53 Fahrer
von 60 waren am Start, gut fiir den Zwi-
schen- und Endlauf waren. In der Klasse
Formel fuhren 5 Fahrer 14 Runden und
18 Fahrer 13 Runden, wobei der ..beste**
gegeniiber dem letzten des 13er-Pulks
nur ca. 20 Sekunden besser war. So la-
gen die Teilnehmer der Klasse Formel
im Zwischenlauf nur 6,4 Sekunden aus-
einander. Als bester Fahrer zeichnete
sich der Stuttgarter Groschl aus, der mit
14 Runden 0,6 Sekunden schnellster
Vorlauffahrer war. Im Zwischenlauf
zeigte Fred Knettenbrech sein ganzes
Konnen und siegte vor Rollkothen mit
zwel Runden Vorsprung. Im darauffol-
genden 30-Minuten-Endlauf konnten die
Zuschauer einen spannenden Zwei-
kampf  Heller/Friedrich  miterleben.

Start zum Endlauf der K lasse Formel. Hier im Bild gut zu sehen einer der vielen Fehlstarts,

welche mit 15 sec Zeitstrafe geahndet wurden.

W 0 SfEEkf hier die Empfdnger —Anfﬂge? ﬁﬂg!‘EH .ﬁch die Fahrer ‘und Zuschauer. Fahrzeug

Associated von Werner Biich aus Wiirzburg.

Der strahlende Sieger der Klasse Formel:
Rainer Heller.

Das ,,nackte* Siegerfahrzeug.

Werks!-Fahrer Heller siegte vor dem
rundengleichen Friedrich mit nur 0,3 Se-
kunden Vorsprung (beide 101 Runden).

Die Klasse Sport versprach dann noch
spannender zu werden. Hier wurden
dann von drei Fahrern 15 Runden er-
reicht. Neben Heller die zwei Lokalma-
tadoren Kempenich und Dosch, der
nach einer einjahrigen Pause wieder zu
den Spitzenfahrern zdhlt. Insgesamt acht
Fahrer hatten 14 Runden erreicht. Und
auch diese Fahrer trennten nur Sekun-
den voneinander. Der Bad Reichenhaller
Schmidt erreichte als einziger 13-Run-
den-Vorlauffahrer den Zwischenlauf
iber 20 Minuten. Die Fahrer Bottcher,
Frers und Naser (Reihenfolge Zielein-
lauf) erreichten im Zwischenlauf 66
Runden und qualifizierten sich fiir den
Endlauf. Ungliicklicher Vierter des Zwi-
schenlaufes wurde Hohmeister — eben-
falls Wiesbaden — mit 65 Runden. Fast
im Alleingang konnte Kempenich den
Endlauf mit 103 Runden vor den run-
dengleichen Groschl, Bottcher und
Dosch — alle 101 Runden — gewinnen.
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Bleibt festzustellen, die gelungene Veran-
staltung war eine Generalprobe fiir die
Weltmeisterschafts-,,Revanche® am 15.
Juli in Wiesbaden. Zu den technischen
Neuheiten sind auch die Experimente im
Schallddmpfer — Einsdtze sollen die
Phonzahl drosseln und eine Leistungs-
steigerung bringen — zu zdhlen.

Wiesbhadener Randnotizen
Fir .,Privatfahrer* keine Chance!

Das Rennen zeigte, dall mehr und mehr
Fahrer gilinstige ,,Konditionen* oder
grof3zligige Mazene haben und ohne
diese — gehort man nicht zu den oberen
Gesellschaftsschichten - kein ,,Reifen®
mehr zu gewinnen ist. Der nachste
Schritt wire der ,,Einsatz® von Spirituo-
sen-Herstellern! Oder ist dies schon ein-
getreten? Warten wir noch auf die Be-
rufs-Minicar-Rennfahrer!, sehen wir von
den wettbewerbsfahrenden Fachhand-
lern ab. So werden bald Renndienste zur
RC-Car-Szenerie sich hinzugesellen.

Dies wire vorteilhaft fiir alle, nehmen
wir das Reifenproblem aus der Formel I
nicht als Beispiel.

Vorsicht Falle!

Fiir regen Reifenverschleill sorgten die
an der langen Geraden und uberhohten
Kurve eingesetzten ,,Gitterroste™. Diese
ragten bis zu 1 cm iiber die Grasnarbe
hinaus. Warum? Sicherlich muf} ein trif-
tiger Grund vorliegen, denn eine Woche
spater beim B-Rennen waren sie noch
vorhanden. Ob ein Reifenhersteller
,,Prozente” bekommt?

Acht statt sieben

Entgegen dem Reglement fuhren im
Zwischen- und Endlauf 8 Fahrer und
qualifizierten sich 3 statt nur zwei Fah-
rer fur den Endlauf. Bleibt zu wiinschen,
dal} eine einheitliche Regelung fiir die
Zukunft gefunden wird oder dies eine
freie Entscheidung des Veranstalters
bleibt. Hans-Ludwig Walther

2. Lauf zur Deutschen Meisterschaft

der A-Fahrer in Salzburg

Der Veranstalter ICRC Bad Reichenhall
hatte zum Rennen ins Gebirgsland zum
NuBdorfring in Osterreich geladen. Die
permanente Strecke des Salzburger Mo-
dellautoclubs bot sich geradezu als ideal
an, nachdem die A-Fahrer von der per-
manenten Strecke Wiesbaden Anspriu-
che stellten. Enttduschend - nicht nur
flir den Veranstalter — war festzustellen,
dal} so manch ein A-Fahrer die lange
Fahrt nach Salzburg scheute und zu ei-
nem Freundschaftsrennen fuhr. So wa-

ren von den 60 zugelassenen A-Fahrern
nur 43 an den Start gegangen. Fiir die
grofite Uberraschung sorgte der deut-
sche Meister von 1977, Fred Knetten-
brech, der nicht in gewohnter SG-Ma-
nier hier startete, sondern mit Serpent
sein erstes Rennen bestritt. Zum Staunen
aller Fahrer belegte er in beiden Klassen
- Formel/Sport - den dritten Platz, und
punktete vor den gut ausgeriisteten Ser-
pent-Fahrern seiner Teamgefahrten. Die
sandige permanente Piste sorgte fiir al-
lerlei Reifendurcheinander und so ver-
dankte auch Knettenbrech den Reifen
seine Erfolge.

Randnotizen zu Salzburg

Ubrigens . . .

mehr Gliick als Reifen hatte Fred Knet-
tenbrech, der als einziger die Original-
Bausatzreifen mitfiihrte und ,,nur® mit
diesen Pneus punkten konnte. Fur
gleichgrofies Aufsehen sorgte der auf der
Messe vorgestellte OPS-Schieber-Verga-
ser, mit dem vorwiegend die Wiesbade-
ner Fahrer ausgestattet waren. Der ab-
solut staubdichte Vergaser (Alu-Ge-
hduse und Alu-Schieber) mit Spezial-
Luftfilter ist erhdltlich fiir Motoren
K&B, Super Tigre und OPS.
Bezugsquelle: Speed tyres hobby shop.

3. Lauf zur Deutschen
Meisterschaft fur
A-Fahrer in Hannover

Nachdem die A-Fahrer-Elite ihre ersten
zwei Rennen — Wiesbaden und Salzburg
— auf permanenten Rennstrecken ausge-
fahren hatte, mulite man in Hannover
auf die altbewdhrte Parkplatz-Renn-
strecke mit Bretterabsperrung zuriick-
greifen. Die bereits verwohnten A-Fah-
rer hatten so alle Miihe, am Trainings-
Samstag die ,,Vor- und Nachteile” einer
Bretterabsperrung in ihre Erinnerung zu-
riuckzurufen. So wurde aber, wer hitte
das gedacht(!), das Rennen beider Klas-
sen hochinteressant. Die ,.Differential-
Geschadigten® allerdings waren spaéter
nicht allzu gut auf die Strecke zu spre-
chen. Doch eine Entschuldigung mulf3,
auch wenn von weit hergeholt(!), gefun-
den werden. Dal} der A-Fahrer-Zirkus
iiber ein ausgeglichenes und eng zusam-
menliegendes Fahrerfeld verfiigt, hatte
man in Wiesbaden und Salzburg bereits
feststellen konnen. So war es keineswegs
tiberraschend, dald hier wiederum zwel
andere Fahrer auf dem Siegerpodest
ganz oben standen.

Die Niirnberger Naser (Formel) und
Zimmer (Sport) holten somit ihre ersten
Siege und bewiesen, dal es keine Favori-
tenrollen fiir einen Sieg in der A-Fahrer-
Gruppe gibt. Fir weitere Spannung
sorgte die Tatsache, dall das Rennen
mitentscheidend fiir die Qualifikation der
Europameisterschaften in  Niirnberg
war.

Quarzwechsel . ..

Obwohl laut Reglement — der schlechte-
re Fahrer wechselt bei der Teilnahme im
Endlauf den Quarz - vorgeschrieben,
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wollen einige Fahrer dies nicht akzeptie-
ren. Warum gerade ich?! Sicherlich ko-
stet es Zeit, den gut verpackten Empfin-
ger mit dem neuen - von der Rennlei-
tung zugeordneten — Quarz zu versehen.
Trotz der reichlich vorhandenen Zeit
zum Wechseln ..flippen* manche Fahrer
aus! In Hannover beim dritten A-Ren-
nen fiel erneut ein Fahrer dem Quarz
zum Opfer. Er beachtete die Einteilung
der Gruppen mit der zugeordneten
Quarzeinteilung nicht. In den Vorlaufen
ging es gut — im Endlauf wurde es fast
zur  Synchron-Fahrt zweier Modelle.
Nachdem der Schuldige gefunden war,

aullerte dieser, er wolle bei einem eventu-
ellen Quarzwechsel nicht starten. Die
Rennleitung griff, nachdem sie dem Fah-
rer geniigend Zeit zum Wechseln einge-
raumt hatte, rigoros durch und kiindete
.INoch zwel Minuten bis zum Start* an
Hier begriff der Fahrer, daf} er den kiir-
zeren Arm hatte, wechselte und nahm
mit Verspatung nun doch am Endlauf
teil. Diese Rigorositit sollte Schule ma-
chen(!), denn Star-Alliiren sind hier fehl
am Platze. Sollten wir uns in Erinnerung
rufen, dalj es doch noch(!) ein Hobby ist,
und die sportliche Fairnel3 nicht ganz zu
kurz kommen sollte. H.-L. Walther

Fegekommando zur Bewdltigung der Wassermassen nach dem grofien Regen in Berlin.

Regenstadt(!) Berlin

Erster B-Meisterschaftslauf Gruppe Nord
Berlin ist eine Reise wert(!), doch fir die
RC-Piloten der Gruppe Nord wurde es
zur Wasserschlacht. Somit war dieses
Rennen die dritte Veranstaltung in die-
sem Jahr, in dem die Regen-Asse! — so-
fern es solche gibt, denn wer fahrt gerne
im Regen — Vorteile hatten. Keineswegs
Vorteile hatten die Gastgeber, denn sie
konnten auf dem Geldnde, welches nur
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fiir Wettbewerbe zur Verfiigung steht,
nicht trainieren. Vielieicht aber .,strafte*
der Wettergott nur den Veranstalter und
dessen Muhe, ein Rennen fur 8 west-
deutsche Fahrer auszurichten. Sicherlich
lag die Schuld nicht beim Veranstalter.
Ob die fehlenden Fahrer wohl in der be-
treffenden  Geschichtsunterrichtsstunde
— als man tber die geteilte Stadt sprach
— fehlten(!)? So wurde das Rennen fast
zu einer Stadtmeisterschaft. Die mit ei-
nem Doppeldeckerbus der BVG, er hielt
aullerplanmdflig neben der Zubringer-
stralle zur Rennstrecke, ,angereisten
Zuschauer® waren fasziniert und stiegen
aus, um die spannenden Rennen zu ver-
folgen. Trotz der geringen Beteiligung
(Tourenwagen 14, Formel 16 und Sport
13 Teilnehmer) und der stdndigen Re-
genfélle war es dennoch eine gelungene
Veranstaltung. Konnen nun die nicht
teilnehmenden Fahrer an das Sprichwort
ankniipfen und sich édrgern: ,,Wenn ich
das gewulit hitte, wiare ich auch gekom-
men. — Waren doch die Chancen, einmal
in einen Endlauf zu kommen, nie gro-
fer.* Matthias Wollmann

Alfred Schon, Sieger der Klassen Touren-
wagen und Formel kurz nach dem Sieger-
kiifichen. An dem FEinsatz des Kkleinen
Mddchens konnten sich auch , geschulte*
Helfer des mannlichen Geschlechts ein Bei-
spiel nehmen. Als Belohnung ,,besonderer
Art” durfte sie den Siegern einen Kufl als
Zugabe zum Pokal geben.

Fuchs im ,Hiihnerhaus"

Schon eine Woche spiter, die Spuren
vom A-Rennen 1n Wiesbaden waren
noch zu sehen, fand das erste Rennen
der B-Fahrer der Gruppe Mitte statt.
Hier zeigte sich, dal3 die herbeigefiihrte
Teilung A-B-C-Fahrer fast chancenglei-
che Voraussetzungen geschaffen hat.
Ausnahme: der ,,Fuchs™ Alfred Schon

Die Ergebnisse:

Tourenwagen Rund./Zeit
1. Alfred Schon/Frankfurt 60/15.1
2. Norbert Steuer/Wiesbaden  55/10.3
3. Jiirgen Pfeiffer/Frankfurt 53/1.1
4. Daniel Anderson/Rh.-Neckar 52/9.8
5. Walter Gliick/Rhein-Neckar 46/25.2
6. Dieter Stiickel/Steinbach 41/14.6
7. Gerd Kirst/Wiesbaden 14/-
Klasse Formel |

I. Alfred Schon/Frankfurt 61/13.8
2. Giinter Lang/Saar 60/0.5
3. Dieter Miiller/Wiesbaden 58/4.3

4. Daniel Anderson/Rh. -Neckar 57/10,8

5. Gerd Kirst/Wiesbaden 51/-
6. Norbert Steuer/Wiesbaden 43/-
7. Wilfried Wiebe/Wiesbaden  42/4.4
Klasse Sport |

I. Giinter Lang/Saar 62/21.2
2. Dieter Miiller/Wiesbaden 61/8.0
3. Wilfried Wiebe/Wiesbaden  61/19.2 -
4. Gotz Walter/Saar 60/2.7
5. Alfred Schon/Frankfurt 60/12.3
6. Hans Scheyer/Koblenz 54/4.1

7. Helmut Wegmann/Rh.-Neckar 52/4.7
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aus Frankfurt. Und hier zeigte sich noch
mehr wie bei den A-Fahrern, wer schon
in Wiesbaden zuvor ,,heimlich* trainiert
hatte. Das Problem lag darin, dall man -
und dies sah man bei den Trainingsun-
willigen — die altbewéhrte Bande vermif3t
und ein Fahrfehler zum Ausritt ins Grii-
ne fihrte. Sicherlich ist dies material-
schonender, aber die Banden einer Park-
platzstrecke ,,werfen* ein Modell zuruck
auf die Fahrbahn. Ein weiteres Problem
lag in der tiberhohten Kurve, wo sich
viele Fahrer verkalkulierten und in den
Strohballen - schiitzend vor dem Zaun -
das Modell vergruben. Bleibt auch nach
dieser Reifenschlacht zu wiinschen, dal3
die Gitterroste anderweitig Verwendung
finden! Hans-Ludwig Walther

Regen-Abhonnement

II. Rennen zur Berliner Meisterschaft

Wie schon beim ersten C-Rennen in Ber-
lin im Marz, konnten auch diesmal diese
Fahrer die Rennen fiir sich entscheiden,
die die besten Regenreifen hatten. Der
auller Konkurrenz startende Axel Eick-
hoff — Gastfahrer und Einzelgédnger, er
kam ohne Helfer —, fuhr die besten Vor-
laufzeiten. ,,Sieger® wurde dann auch in
der Tourenwagenklasse Axel Eickhoff
(auller Konkurrenz) vor Matulat. Am
ndchsten Tag, ,,wie konnte es anders
sein®, nachdem der Samstag schon ver-
regnet war, fanden die Rennen der Klas-
se Formel und Sport statt. Und wieder
fuhr sich Eickhoff in den Endlauf. Wie
dann Matulat den 20 Minuten langen
Endlauf ohne Zwischentanken gewinnen
konnte, durfte sein Geheimnis bleiben,
zumal die anschlielfende Fahrzeugkon-
trolle ohne Besonderheiten vonstatten
ging. In der Klasse Sport mufite sich
dann Matulat den Tuicken des Wassers -
oder war es etwa doch der Sprit — im
Empfianger beugen. Nach einem kurzen
Hagelschauer erlebten die anwesenden
Zuschauer das spannendste Rennen der
Veranstaltung. Nach 30 Runden im
Endlauf blieb der Motor des fiihrenden
Machel plotzlich stehen. Beim Versuch,
den Wagen wieder flott zu machen, 10ste
sich die Schwungscheibe. Weder der sie-
ben Runden zuriickliegende Fuhlbriick,
noch Eickhoff konnten die giinstige Ge-
legenheit nutzen. Werner Machel ge-
wann den Endlauf mit einer Runde Vor-
sprung vor Eickhoff, 39 Runden., und
Fuhlbrick, 35 Runden.

Matthias Wollmann
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Provinztheater Schliichtern

Zweiter Lauf zur Gruppenmeisterschaft Mitte

Es glich fast einem Wunder, dall es nicht
zur gewohnten Wasserschlacht kam.
Schon bel den Aufbauarbeiten am Frel-
tag wurde dem Veranstalter der Mut ge-
nommen. Doch fanden, keiner hatte es
flir moglich gehalten, das Training und
die Rennldufe bei herrlichem Sonnen-
schein statt. Hier fanden die Fahrer wie-
der die altbewadhrten Absperrungen vor.
Trotz der aufgemalten Strecke begrenz-
te mit Diibeln und Winkeln versehenes
Bandeisen die Innenkanten. Die erwarte-
te Materialschlacht, man befuirchtete, die
Fahrer seien vom Rennen in Wiesbaden
noch verwohnt, blieb aus. Auch zur
Freude des Veranstalters, denn man hat-
te grolie Befiirchtungen, ob das Bandei-
sen das Richtige sei. Die Autos hielten
durch — der Teer gab nach! So prasen-
tierte sich das homy-ped-minidrom in
bekannter Manier. Uberraschend fiir alle
war die Tatsache, dall in der Klasse
Tourenwagen schnellere Zeiten gefahren
wurden als in der Klasse Formel und
Sport. Reifenprobleme hatten auch die
Lokalmatadoren, denn obwohl nichts
verandert worden war — wie sollte auch!
- mulite man ganz andere Reifen aufzie-
hen. Hatte man in Wiesbaden ein Diffe-
rential unbedingt gebraucht, so konnte
man hier auch ,,ohne* gute Zeiten erzie-
len.

Nachahmenswert kann man die Abnahme
bezeichnen. Fahrzeuge des Zwischen- und
Endlaufes wurden nachgemessen. Eine Ple-
xiglas-Box erleichterte die Priifungen. So
mufiten einige Fahrer, meist war der Spoiler
zu hoch, unter Kontrolle Anderungen vor-
nehmen.

Ergebnisse KI. Tourenwagen Rund./Zeit

I. Alfred Schén/Frankfurt — 101/16,2
2. Dicter Miiller/Wiesbaden 96/1.2
3. Dieter Hornischer/Frankfurt  77/3.6
4. Daniel Anderson/Rh.-Neckar 67/4.9
5. Giinther Mack/Schliichtern 65/~
6. Norberl Steuer/Wiesbaden ~ 52/5.3
7. Gerd Kirst/Wiesbaden 42/-

Ergebnisse Kl. Formel

I. Golz Walter/Saar 103/12.0
2. Giinter Lang/Saar 99/10.5
3. Giinther Mack/Schliichtern  97/8.0
4. Dieter Miiller/Wiesbaden 70/5.5
5. Daniel Anderson/Rh.-Neckar 64/9.6
6. Helmut Wegmann/Rh.-Neckar 557
7. Dieter Hornischer/Frankfurt 53fa'1_
Ergebnisse Kl. Sport o
|. Golz Walter/Saar .1_304!-5.-_2 |
2. Alfred Schon/Frankfurt 199/2.4
3. Alfred Rausch/Rh.-Neckar  99/9.8
4. Hans Tribner/ ‘Wlesbadcn 89/9.5
5. Gunther MuckISchluchtErn ?‘JJ’ 1.8
6. Hans Scheyerﬁ(ﬂblenz 76/1.0
7. Dieter Hornischer/Frankfurt 53/-
Freundschaftsrennen

in Peiting

Der Modellautoclub Peiting veranstalte-
te anldf3lich einer Wirtschaftsausstellung
am 5. Mai 1979 im Eissportstadion Pei-
ting ein Freundschaftsrennen. Es starte-
ten 25 Fahrer aus den ndheren Orts-
clubs: MAY Miinchen, Memmingen,
MCC Tiirkheim-Schwabmiinchen und
natiirlich der Ortsclub und Gastgeber
Peiting. Man konnte zusehen, wie die
Pneus von ,,Runde zu Runde™ an Um-
fang abnahmen. Das Rennen, es waren
ausschlielllich nur Formel-Fahrzeuge
zugelassen, entwickelte sich zu einem
heilen Endlauf. Die sechs Besten aus
den Vorldufen bestritten den 20 Minuten
langen Endlauf. Nach einem langeren
Boxenstop von Hallmann und Mayrho-
fer — sie hatten Motorprobleme — siegte
schliefflich Bottcher aus Memmingen.

Den Mannschaftspokal gewann der
MCC Turkheim- Schwabmunchen

Ergebnisse Endlaufs . Runﬁefsz
1. Bétt::herfMemnungen TﬁfB 9

2 May:huferf'rﬁrkh Schwahm 11!2,3"f

3. Hallmann/Miinchen 65;’4 8
4, Bettendorf/Peiting SD{-- |
5. Schneider/Peiting 47/~

B Mlucrfrurkh Schwa’bm.- 41!1‘?6 |
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l. Internationales Stock-Car-Rennen in Ingolstadt

7um ersten Stock-Car-Rennen in
Deutschland mit internationaler Beteili-
gung hatte das Spot-Light-Racing-Team
Ingolstadt eingeladen. Die Veranstaltung
war in zwel Klassen ausgeschrieben:
Verbrenner und Elektro. In der Klasse
Verbrenner hatten insgesamt 16 Fahrer
gemeldet, darunter Teilnehmer aus Ita-
lien, Holland und Frankreich. In der
Klasse Elektro war nur ein Teilnehmer
aus Frankreich zu definieren. Diese
Sportart, in England und Holland immer
beliebter, wird, so hofft der Veranstalter,
ein fester Bestandteil in der Rennszene
werden. Die wettbewerbsunerfahrenen
Deutschen waren gut geriistet, und die
Beftirchtung, dal3 die erfahrenen Fahrer
aus dem Ausland hier siegen wiirden,
wurde dementiert. Die Vorlaufe wurden
abwechselnd Elektro/Verbrenner ausge-
fahren. Das Training am Samstag zeigte,
dal} noch manch ein Modell umkonstru-
iert werden mulite. Die Nacht zum
Sonntag verbrachte dann so manch ein
Fahrer an seinem Modell. Zugelassen
waren Verbrenner-Fahrzeuge — ein tech-
nisches Reglement wird vom Dachver-
band nach dieser gelungenen Veranstal-
tung kommen - mit max. 50 cm Lange
und max. 30 cm Breite. Der Motor wur-
de auf max. 10 cem, der Tank auf 125
ccm limitiert. In der Elektroklasse waren
nicht mehr als 7 Zellen (a 1,2 Volt) er-
laubt. Schon in der Ausschreibung emp-
fahl der Veranstalter eine grof3e Boden-
fretheit.

Gleichfalls versprach der Veranstalter
eine abwechslungsreiche Strecke:

50 % Teer, 50 % Kies, Steine und Erde.
I 000 Zuschauer verfolgten die spannen-
den Rennen. Uberschldge und Karam-
bolagen - ein RC-Car z. B. der Formel-
klasse hdtte hier seinen ,,Geist* aufgege-

. Conzelmann/Stuttgart 60 Runden
2. Heger/Ingolstadt 53 Runden
Gt Schwmmemrﬂngulstadt 49 Runden
4, Ackhrmannflngnlstadt 29 Runden
5. MntsthFrankremh 13 Runden

6. emerfMuhlacker 16 Runden

Ergabnlssa ?erhrennerl : _

I. Hallmann/BRD ‘11‘4 'itnnden B
2. Cherici/Italien 89 Runden
3. Lﬁt{gc]gefl;lalland 73 Runden

4. Reephan/BRD - 67 Runden
5. M;stathFrgnkm:ﬁ;., 49 Runden
ﬁ BIEBIfBRD 40 Runden

ben - waren ohne besondere Bedeutung
und waren genau das, was der Zuschau-
er insgeheim sehen wollte. In der Ver-
brenner-Klasse siegte tiberlegen mit 114
Runden Hallmann vor Cherici/Italien
mit 89 Runden. In der Elektro-Klasse
waren die Rennldufe (Vorldufe und End-
lauf) mit je 10 Minuten gegeniiber dem
Verbrenner-Endlauf von 30 Minuten
gleichlang. Hier siegte mit 60 Runden
Conzelmann aus Stuttgart vor Heger
aus Ingolstadt mit 53 Runden. In der
Elektro-Klasse wurden die Runden aus
den zwei Vorldufen zu dem Endlauf ad-
diert. Wolfgang Ackermann

VW-Kdfer ahnlich einem Cross-Auto von
Ackermann

C-Rennen Frankfurt

Am 3./4. Juni veranstaltete der Frank-
furter Modellautoclub — kurz FRAMAC
— das erste C-Rennen der Gruppe Mitte.
Da tiber die Zahl der erwarteten Teilneh-
mer nur Schatzungen existierten, war
man gespannt. So lagen dann letztend-
lich 90 Nennungen fiir die drei Klassen
vor. Der Veranstalter atmete auf - es
war die erste Veranstaltung in der Ver-
einsgeschichte. Die Sorgen um das Wet-
ter waren unbegriindet, die Sonne tat an
beiden Tagen eher des Guten zuviel. Die
Fahrer verbrauchten mehr ,, Treibstoff*
als die Motoren. Nach etwas zogerndem
Beginn kletterten die Rundenzahlen im
Verlauf des Tages betrachtlich nach
oben, am Nachmittag dann erreichte
Dorn aus Wiesbaden die Traumgrenze
von 16 Runden. Kurz darauf wurde die
Rundenzahl auch von Massek vom
Team Saar erreicht. In den Zwischen-
und Endlaufen lieferten sich die Fahrer
die erwarteten spannenden Rennen. Die
Ergebnisliste zeigt, dal} bei den C-Fah-

Die Ergebnisse:
' .?b&r*ﬂrm‘ugen
. Gerhard Plath :__Orrﬂl;lhﬂﬂh -
= 2 Sabine WIebe - Wiesbaden
3. Gerhard Sclmijmn Offenbach
Formel
I. Manfred Dorn Wiﬂshadeﬂ_
2. Walter Sieglried Alzey
3. Hans Holl Saar
Spori
|. Manfred Dorn Wiesbaden
2. Hans Holl Saar
3. Roger Massck Saar

rern fast die Wiesbadener Sieges-Tradi-
tion fortgefiihrt wird. Erwdhnenswert ist
noch die Tatsache, dal} der jlingste Teil-
nehmer - 10 Jahre - in der Klasse Sport
den 5. Rang belegte und in den beiden
anderen Klassen nur durch Ausfille im
Zwischenlauf am mehrfachen Erfolg ge-
hindert wurde. Hier entsteht offenbar
eine neue Fahrergeneration. A. Schon

Eissportstadion
Ottobrunn
,,einmal anders*“

Der Modellauto-Verein Miinchen konnte
in diesem Jahr sein Modellauto-Rennen
fur Verbrenner nicht auf der gewohnten
Strecke auf dem Betriebsparkplatz von
MBB durchfiihren, sondern mulite als
Ausweichmoglichkeit das Eissportsta-
dion zweckentfremden. Die Vorteile: Si-
cherheit fiir die Zuschauer, Lautspre-
cheranlage und sanitare Anlagen iiber-
wogen nur einen Nachteil: die frisch ab-
geschliffene Betonfliche. So stellte der
Feinstbelag hohe Anforderungen an die
Fahrer und deren Erfindergeist. Mit Si-
licon, Pattex, Schleifpapier und den ver-
schiedensten Reinigungsmitteln versuch-
ten die Fahrer verzweifelt das Handling
zu verbessern. Um die Kraftausbruche
der Motoren zu bdndigen, beschwerte
manch ein Fahrer sein Auto mit Blei-
stiicken. Keinerlei Heimvorteil hatten die
Miinchner Fahrer, denn auch sie hatten
zuvor nicht trainieren konnen. Die beste
Vorlaufzeit erreichte der 11jdhrige
Miinchner Nicolic. Er mullte sich aber
dann mit einem 5. Platz in der Klasse
Sport zufrieden geben. Platz eins belegte
Werner Gleich aus Hof vor Peter Graf
und Klaus Ossig. In der Klasse Formel
punktete Klaus Ossig aus Niirnberg vor
Peter Graf und Manfred Bernd. Ch. Sterr
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Einfuhrung in den
RG-CGar-Rennsport

von Hans-Ludwig Walther
Folge 2

Vor dem Rennen

Jeder weil}, wieviel Bedeutung dem Start
zukommt. Wieviel Hektik auf den ersten
Metern liegt, wenn das Starterfeld sich
um die besten Positionen in der ersten
Kurve balgt. Auf den Start vorbereitet
zu sein, sich nicht in dem Sog der allge-
meinen Hektik treiben zu lassen, ist eine
Kunst — und wenn nicht angeboren -
das Ergebnis aus der Teilnahme an vie-
len Wettbewerben. Angefangen vom
Vereinsrennen zur Vereinsmeisterschaft
bis hin zu regionalen und iiberregionalen
Rennen. Nichts ist dem Zufall iiberlas-
sen — alles 146t sich trainieren. Anders
ausgedruckt: Einzelfahrer - zu verglei-
chen mit Privatfahrern im Rennsport —
sind weniger erfolgreich als Teams. Aber
auch hier sind Unterschiede zu verzeich-
nen, denn nicht jeder Verein ist gleich
aktiv. So kommt der Vorbereitung auf
das Rennen und damit dem Start we-

sentliche Bedeutung zu und ist von Fah-
rer zu Fahrer verschieden. Das mentale
Training ist eine Konzentrations-Ubung,
die jeder Fahrer, wenn auch unbewuf3t,
schon ausgeiibt hat und weiter austiben
wird. So hat fast jeder Fahrer Tage zu-
vor schon einmal die Strecke vor Augen,
denkt an den Start und die Streckenfiih-
rung, wie sie beim letzten Rennen war.
Er denkt an das Fahrerlager, die Reifen,
fahrt im Unterbewulitsein die Strecke ab
und denkt an die Fehler, die er diesmal
nicht wiederholen will. Fragen Sie also
nie einen Fahrer, der sich unmittelbar
vor dem Start befindet und sich darauf
konzentriert und vorbereitet, was er von
der ,,neuen® innenbeleuchteten Kurbel-
welle halte oder warum er gerade die
Vorspur reguliert. Der Fahrer wird -
wenn liberhaupt - eine nicht befriedigen-
de Auskunft geben. Verstdndlich und
sollte nicht falschlicherweise als Arro-
ganz ausgelegt werden. Es soll aber auch
solche Fahrer geben, die sich auf dem

30 Sekunden vor dem Start: Die Fahrzeuge kommen zur Vorstartlinie.
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Weg zum Fahrerpodest befinden und
kurz beim Vereinskameraden noch
schnell mit der Vergaser-Nadel ,,spie-
len®.

Aber auch die materielle Vorbereitung
ist dullerst wichtig. Den Gedanken, mit
einem Bausatz-Modell - ohne Ersatzteile
— ein Rennen zu bestreiten, kann man
vorweg schon vergessen, So fiihren Fah-
rer — nicht nur Profis — Ersatzteile mit,
aus denen man gut und gerne 1-2 Mo-
delle bauen konnte. Hier sei gesagt, daly
die Elektro-Fahrer weniger ,,anspruchs-
voll** sind. Die Vorbereitung hort dann
erst auf, wenn der Fahrer auf dem Po-
dest steht und der Starter die Flagge
zum Start freigibt. Das heil3t, es werden
noch kleinere Einstellarbeiten, wie Brem-
se und Vergaser, an der Vorstartlinie
vorgenommen.

So wurden aufgrund dieser Einstellarbei-
ten an der Vorstartlinie haufig Platze
oder gar Rennen gewonnen. Dies setzt
aber eine gute ,,Taubstummensprache*
zwischen Fahrer und Helfer voraus,
denn es konnen mangels Kenntnis dieser
Zeichensprache auch Plétze verloren ge-
hen. Beobachten sie einmal ein einge-
spieltes Team beim Start, im Zwischen-
oder Endlauf.

Start

Die Bedeutung des Starts ist unter-
schiedlich. Sie richtet sich nach der Lén-
ge des Rennens und nach der Gleichar-
tigkeit (Qualitdt — nicht Quantitit) eines
Starterfeldes. So ist es wichtig, bei einem
Vorlauf (3-5 Minuten) gleich in der er-
sten Kurve vorn zu sein. Da es keine
shomogenen Startfelder” - Motorlei-
stung, Getriebeuntersetzung, Reifen,
Sprit und Handling sind unterschiedlich
— gibt, ist der Start bei einem Endlauf
oder Zwischenlauf von untergeordneter
Bedeutung. Falsch! Denn hier fahren die
Experten gegeneinander. Und hier kennt
jeder jeden. Die Hektik vor einem Zwi-
schen- oder Endlauf ist fast zum Uber-
laufen.

Durch gute Boxenarbeit, z. B. tanken
und Einstellarbeiten — denken Sie an die
» laubstummensprache® - konnen Run-
den und Platze gewonnen werden. Lei-
der gibt es bis heute nur eine Art von
Start, welcher nicht genau definierbar
1st. So hat er ein wenig Indianapolisdhn-
lichkeit, mehr aber vom Grand-Prix-
Start — wo ebenfalls eine Vorstartlinie
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3 Sekunden vor dem Start: Die Helfer lassen den Wagen los.

Ein gegliickter Start der Formel-Klasse.

oder Vorstartzone vorhanden ist — es
aber an der Startaufstellung in Zweier-
reihen fehlt., Nun aber zum RC-Car-
Start: Hier stehen je nach Streckenbreite
maximal 8 Fahrzeuge, im Zwischen- und
Endlauf sieben Fahrzeuge an der Vor-
startlinie. Nach dem Aufruf des Strek-
kensprechers bleiben den Fahrern maxi-
mal 3 Minuten Zeit: Auto anlassen, Sen-
der bei der Rennleitung holen, Kontrolle
Sender/Empfanger und der Weg zum
Fahrerpodest. Diese Vorbereitungszeit
kann auf 90 Sekunden - es bleibt dem
Veranstalter vorbehalten - bei hoher
Fahreranzahl reduziert werden. Drei Se-
kunden vor dem Start haben die Helfer

das Modell loszulassen. Warum beim
Start ein Helfer? Ganz einfach, verzo-
gert sich der Start aus irgendwelchen
Griinden - oder ein Fahrer ist nervos
und steht mit dem Modell eine Minute
vor dem Start an der Vorstartlinie -
miil3te der Motor die ganze Zeit im Leer-
lauf drehen. Beim Start konnte dann der
Motor durch das plotzliche ,,Vollgas™
ausgehen. Durch das Anheben des Mo-
dells — die Vorderridder sind am Boden —
durch den Helfer kann der Fahrer mit
dem Gas ,,spielen. Bei einem Fruhstart
— der betreffende Fahrer erhilt eine Zeit-
strafe von 5 Sekunden — wird der Start

wiederholt.

Schutz fur
Schiebhebilder auf
Lexan-Karosserien

Wer hat sich nicht schon dartiber gear-
gert: Nach einem ,,Crash* bldttern die
oft schlecht haftenden Schiebebilder von
den Karosserien einfach ab und verun-
stalten den zuvor so schon aussehenden
RC-Car!

Um dem entgegenzuwirken, gehe ich fol-
gendermallen vor: Zundchst bringe ich
die Schiebebilder wie gewohnlich an.
Nachdem sie gut durchgetrocknet sind,
schneide ich aus diinner, klarer, selbst-
klebender Kunststoffolie ein Stiick zu-
recht, das um ca. 2 mm groflere Ausma-
[Je als das Schiebebild hat. Dann klebe
ich diese Schutzfolie einfach auf das
Schiebebild, das nun nicht mehr in vielen
kleinen Fetzen abblittern kann. Auller-
dem ist es jetzt moglich, die Karosserie
viel besser zu reinigen, da man kaum
Gefahr lauft, die teuren Schiebebilder
aufzuweichen und zu beschadigen.
Dasselbe Verfahren wende ich auch an,
wenn ich mit Hilfe von Anreibebuchsta-
ben, die in unzihligen Schrifttypen in gu-
ten Schreibwarengeschaften erhaltlich
sind, Sponsorschriftziige selbst zusam-
menstelle, die es nicht als Abziehbild
oder auf PVC-Folie zu kaufen gibt. Ge-
rade fiir den von mir bevorzugten Mal3-
stab 1:12 gibt es bisher eine nur be-
scheidene Auswahl an fertigen Klebebil-
dern, so dal3 es kaum moglich ware, die
kleinen RC-Cars ihren groflen Vorbil-
dern weitgehendst originalgetreu nach-
zubilden. Da es sehr schwierig ist, die
Anreibebuchstaben ohne sie zu bescha-
digen vom Bogen auf die kantigen Ka-
rosserien zu bekommen, habe ich folgen-
des Verfahren entwickelt:

Ich rubbele vorsichtig mit dem. Anreibe-
holz (das es als Zubehor zu kaufen gibt
und schonender als ein Kugelschreiber
oder ein Bleistift ist, die man auch ver-
wenden konnte) die Buchstaben auf eine
glatte und saubere ABS-Kunststoffplat-
te. Dann klebe ich wieder die entspre-
chend zugeschnittene Schutzfolie lber
die Buchstaben und driicke mit dem An-
reibeholz die: Folie gut an. Nun kann
man die Folie, an der die Buchstaben
jetzt haften, abziehen und auf die Karos-
serie aufkleben. Diese Sponsorschrift-
ziige sind durch dieses Verfahren auch
gut gegen mogliche ,,Umwelteinfliisse*
geschiitzt. Peter Tomaszewski

45



Am Lindenbaum 20
6200 Wiesbaden-Frauenstein
Telefon 0 61 21 / 42 28 60
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Bild oben: Karlheinz Will, Reiner Dosch und
Jurgen Gunther mit ihren ,,Serpent Pro 79"

fgebot fiir die
= WM 1979

»Speed-tyre-hobby-shop”

bewerbe

Modellautos, DM 75,-

Fordern Sie unseren Gesamtkatalog gegen DM 2, in Briefmarken an!

RUCK-ZUCK-Schnellkieber

RUCK-ZUCK ist ein C(yano)-A(crylat)-Klebstoff. CA-Klebstoffe
werden in zahlreichen verschiedenen Typen mit unterschiedlichen
Eigenschaften hergestellt. Einige von ihnen verwendeten wir schon
vor etwa acht Jahren zu unserer vollsten Zufriedenheit in unserer
Mechanikerwerkstatt, Den von uns ,Ruck-Zuck" genannten Typ
fanden wir jedoch erst vor kurzer Zeit. Seine Eignung fiir den Mo-
dellbau beeindruckte uns so sehr, daB wir uns entschlossen, ihn
trotz bereits zahlreich vorhandener Konkurrenz als ersten Kleb-
stoff in unser Sortiment aufzunehmen.

CA-Klebstoffe nutzen die in den Werkstoffen und der Luft vor-
handene Feuchtigkeit als Katalysator zur molekularen Vernetzung.
Das Endprodukt ist ein Kunstharz hoher Festigkeit, das ungewdhn-
lich viele und unterschiedliche Werkstoffe (Balsa, Hartholz, Kunst-
stoffe, Metalle, Glas, Keramik usw.) miteinander und untereinander
dauerhaft verklebt.

Die Festigkeit der Klebungen wird vor allem von der Passung der
zu verklebenden Teile und von der verwendeten Klebstoffmenge
bestimmt: je besser die Passung und je geringer die verwendete
Klebstoffmenge, desto kiirzer die Hértezeit und desto groBer die
Festigkeit. Sparsamkeit macht sich also bei der Verwendung von
CA-Klebstoff doppelt bezahlt, und so betrachtet ist er auch gar-
nicht so teuer, wie Preis und PackungsgrifBe zunachst vermuten
lassen.

Die fliissige Nadel. Dieses Schlagwort stammt leider nicht von uns.
Wir fanden es im ,Radio Control Modeler” und Gibernahmen es, da
es so kurz und treffsicher den wichtigsten Fortschritt aufzeigt, den
CA-Klebstoffe den Modellbauern bieten. Stecknadeln, Federklam-
mern und die meisten Vorrichtungen sind namlich tUberflussig ge-
worden, seit es geniigt, zwei Bauteile in der richtigen Lage gegen-
einanderzuhalten und ein Tropfchen CA-Kleber aufzutragen, um
schon nach wenigen Sekunden eine dauerhafte Verbindung zu er-
halten. Selbstverstandlich umfaBt der Titel auch die interessante
Méaglichkeit, mit einem herkémmlichen und nur langsam trocknen-
den Klebstoff verklebte Teile sofort durch einige Trépfchen CA-
Klebstoff endgiiltig zu fixieren. SchlieBlich gibt es noch die Még-
lichkeit, zwei Bauteile statt mit Stecknadeln mit einem Tropfchen

CA-Klebstoff zu fixieren und erst irgendwann danach mit einem
anderen Klebstoff endgiiltig zu verbinden.

Durch diese drei verschiedenen Anwendungsmdglichkeiten wird
der zeitsparende Einsatz von CA-Klebstoffen bei fast allen im Mo-
dellbau vorkommenden Verklebungen méglich und vereinfacht und
beschleunigt diesen so weit, da3 dadurch ein neuer Trend einge-
leitet werden kénnte: Die Abkehr vom stupiden Kauf eines Fertig-
modells und die Wiedergewinnung des Erfolgserlebnisses Modell-
bau auch fir streBgeplagte Manager und Leute, die glauben, noch
weniger Zeit zu haben,

Die Lagerfahigkeit von CA-Klebstoffen ist stark temperaturab-
hangig. Sie wird durch Hitze, direktes Sonnenlicht und Feuchtig-
keit verkiirzt, wahrend sie bei einer dunklen Lagerung bei +5° C
fast unbegrenzt ist. Dabei ist lediglich zu beachten, dalB eine kihl
gelagerte Packung vor Gebrauch langsam auf die Umgebungstem-
peratur gebracht werden muB, da sonst beim Offnen eine Konden-
sation der Luftfeuchtigkeit ein Eindicken des Klebstoffes bewirken
kann. Eingedickter Klebstoff bringt zwar immer noch hohe Festig-
keit, eignet sich aber kaum noch zum Verkleben von Balsaholz
und sollte schnell aufgebraucht werden.

Etwas Vorsicht ist bei der Verwendung von CA-Klebstoffen ange-
bracht. Die bei der Hartung entstehenden Dampfe sind bei ent-
sprechender Konzentration gesundheitsschédlich, arbeiten Sie
deshalb nur in einem gut durchliifteten Raum mit CA-Klebstoffen.,
Bringen Sie auch keinen CA-Kleber ins Auge. Sie kdnnen davon
zwar nicht erblinden, doch ruft er eine starke Reizung des Auges
hervor. Notfalls hilft eine sofortige Spilung mit viel Wasser und
ein anschlieBender Besuch beim Augenarzt. Das oft erwéhnte Zu-
sammenkleben der Finger ist (ibrigens halb so schlimm. Meist
merkt man es so rechtzeitig, daB man die Finger vor der endglilti-
gen Hartung noch auseinanderbekommt, andernfalls verhiiten Haut-
fett und Schweil eine dauernde Verklebung.

In diesem Zusammenhang sollten Sie noch wissen, dafl sowohl
flussiger wie ausgehéarteter CA-Klebstoff in Aceton loslich ist.

AbschlieBend erlauben wir uns, nochmals auf den Anfang hinzuwei-
sen: Wir halten ,Ruck-Zuck" fiir den Besten seiner Art !

Wir fithren RUCK-ZUCK in Flaschen zu 5, 10 und 20 Gramm. :
KLAUS KRICK MODELLTECHNIK - POSTFACH 24 - 7134 KNITTLINGEN
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RC-SPEEDWAY-HOBBY

BOLECTRIC - 1/12 - ELEKTRO -
RENNAUTOS

Qualitdt und Erfolg
Fertig montiertes Rennauto

Lexan-K arosserie zweifarbig lackiert
Durchgehende Rammschutzplatte

Superstarker Rennmotor
Serie 05/12000 RPM

® General-Electrics NiCads mit Ladekabel
Verkauf nur tiber den Fachhandel!

Modell-Car-Vertrieb

POSTFACH
D-6842 BURSTADT

UOP Shadow
Elektro 1/

serienmabig
ausgestattet mit
@ superleichtem Renn-
chassis @ breiten Rennslicks
aus bestem Moosgummi @ groBdi-
mensionierten Kugellagern @ Montage-
anleitung, Ersatzteilliste und Explosionszeichnung
@ farbiger Karosserie mit Dekorbogen @ stoBabsorbie-
render Achslenkung @ Montageplatte fir RC-Einbau

Alles in erstklassiger Ausfiihrung fiir hochste Anspriiche lieferbar
als Bausatz mit E-Motor Preis DM 224,—

Der Bausatz enthalt alle zur Montage notwendigen Teile.
Lieferbar sind:

Brabham Alfa, Renault V6, Wolf Dallara, Surtees Beta, UOP Shadow
Coupon

O bitte um Lieferung des Bausatzes mit E-Motor (DM 224,-)

[0 bitte um Lieferung des Turin Modellkatalogs
(DM 5,— in 5-Mark-Schein, Scheck oder Briefmarken)
[1 bitte um das kostenlose »Angebot des Monats«

Name

Anschrift

Modellbau Miller

6530 Bingen-Bingerbrick

Koblenzer Stralie 23

Telefon 067 21/34651

Die Einkaulsquelis e den Modellbaser u er
taghch |:'|4'.-L;|-_II|'|r.,:|

samilche Ersalziade st@ndig vormrabg

Bei Anfragen und Bestellu ngen beziehen Sie
sich bitte auf die Anzeige in "auto-modell +
technik*! _

— e

Tanken Sie preisbewuBt - Tanken Sie PYROLIN

Ein Glihziindertreibstoff mit der Qualitédtsgarantie.

5 Ltr. PYROLIN extra 5% NM 20,— DM
5 Ltr. PYROLIN super 14 % NM 27,50 DM
1 Ltr. Nitromethan (handelsiblich) 18,— DM
5 Ltr. Nitromethan 75— DM

Ltr. Rizinusdl DAB 7 Ware 4,60 DM

Bei GroBabnahme (ab 50 Ltr.) Mengenrabatt
Lieferung gegen Nachnahme oder Vorkasse.

S1BO modellbau-technik, Neuwerker Str. 180, 4060 Viersen 1; Tel. 0 21 62 / 1 63 44

Attraktivmacher
Alle wollen die (l.th) + Werbemittel

mit der groBen sympathischen Anziehungskraft
Abzeichen  Aulnahwappen  Wasch-und wetlerdeste T-Shirls Jute-Taschen Kissen nach Vorlage

Embleme  Anstecknadeln . Siebdrucke Mutzen und Flachmateriaben Aufbugelbider
Sonnenhile  Schlisselanhanger Aufbugelbuchstaben  Wimpel nach Wunsch bedruckte Feuerzeuge
Aufkieber  Schilderaller Al und-Zahlen Sweal-Shits  mil lhren Motiven  und Kugelschreiber

UHW -Siebdruck GmbH - Industriegebiet: 5419 Dierdorf- Ruf 02689/296 + 297 - 298
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11307 FRACING SETRC12

Preisgunstiges Set
furRC-CarFans |

Inhalt:

1 Stdck Mini-Racer RC 12, Elektro-
modellrennwagen, BMW 320 Turbo,
mit mech. Fahrtregler und Motor,

1 Stlck Fernsteuerung DELTA 2,

kompl. mit 2 Servos, Schnellade- I
Sinterakku 6 V/1,2 Ah, 1 Stlick Wider-
standskabel. Best.-Nr. 4340
Unverb. empf. Preis  448,- DM

% 1.2 AR

Nahere Angaben finden Sie im
- MPX-Neuheitenprospekt und im
Hauptkatalog '79 (ab April).

Schnellversand - Funkfernsteuerungen _ "
microprop variomodul Pilot 3-K. SSM 249,- DM; FM 3-K. 339,- DM, n
FM-variomodul 4-K. 648,- DM; 7-K. 695,- DM, 799,- od. 1 198,- DM. MOde"banlrma suc t" : :
AM-Bausatzanlagen, kompl. ab 330~ DM; Servobausétze ab 54,- DM. Fernsteuerungsfachmann, nach Méglichkeit Ausbildung als Tech-
Alle Anlagen sowie Zubehorteile sind sofort lieferbar. niker oder Ingenieur in der Nachrichtentechnik. Weiterhin wére
;"““;. *‘"“, Bitte Katalog (5, DM) oder nur die kostenlose wilinschenswert: praktische Erfahrungen im h{l-:::ciellbau und Fern-
‘g | Preisliste anfordern. steueranlagenbau (wenigstens Eigenkonstruktionen).
G Gerhard Faber - Funkfernsteuerungen Zuschriften unter Chiffre-Nr. 321/AMT an den Verlag filir Technik
Tannenbergplatz 19 - 4992 Espelkamp und Handwerk, Postfach 1128, 7570 Baden-Baden.
(<) Tel.057 72/ 81 29 (auch nach 18 Uhr)
g _. KALLE'S ekl )
Unsere Angebote flir PB: Unsere Angebote flir Associated:

PB 7 INTERNATIONAL 339,—-DM, MODEU‘ 1/12 RC ELEKTRIK/RC 200,
Alle Mc Coy Teile auf Lager, Neueste Modelle

Differential kompl. Ersatzteile Programm AUTU

Spezial TUNING TEILE Schiebevergaser Serpent MK Ill, Delta, CHALLENGER.
XK FUEL TANK. K. u. B. OPS. Super Tigre s Spez. Teile aus der Schweiz

GroBes Reifenprogramm. HUP STARTBOXEN & STARTER sowie alle
Alle Teile auf Lager sofort lieferbar, = RC TEILE auf Lager — y

Wir erfiillen auch Sonderwiinsche i 5 Versand per NN. ANRUF GENUGT

Lexan-Karosserien, Formel: DM 28,—

-. Touren-, Sportwagen: DM 48,—
\ & 4658809 Lindower Stralle 24 J

| t 1000 Berlin 65 4652037 B

Etand: April 1978

FORDERN SIE UNSERE UNTERLAGEN AN.

NEU NEU NEU Eréffnung des RC-CAR Service-Centers
M tﬂ r e=a T n i n Wir bieten Ihnen neben dem Verkauf auch fachménnische Beratung sowie gesicher-
o u g te Ersatzteilversorgung. Tuning- und Reparaturarbeiten werden in unsere Spezial-
Tuningstufe 1, DM 30,- werkstatt ausgefiihrt.
e Unser Eréffnungsangebol;: Garantiert unzerbrechliche

leb Tl.lhl':ingfﬁtli..lfe ‘31 Dﬁ ti mi:' 2 ﬁll?i:f 5 DM 5 Karosserien aus BiganeF:: Farligung gm Eg;a
Reifen kleben, schlagfrel gedreht und gesc en, Paar — Kugellager z.B. fir PB Kupplung s

l g ; . I Silikonschlauch dickwandig 5 mtr. DM 7,50, 10 mtr. DM 14,

Hans Giar""ﬂ' Hessenfeld 58, 5144 Wﬂghﬂrg Josef Strotmann, 4530 Ibbenbliren-Plisselbliren, Berghang 44,
Tel. 024 36 / 12 57 Tel. 0 54 51 / 64 74 (Beratung ab 15 Uhr).

DIE HITS DER RENN-SAISON 1979

ASSOCIATED parina -Lexankarosserien UFRA AMPS

Bausatze und Ersatzteile ™™™ Ny 1214 Toyota 1:8 Spezial-Ersatz-Schaumgummi-  neues Mini-Differential
e ; Nr. 1217 BMW 320i 1:8 reifen fiir saimtliche Fabrikate fiir Asso, P.B. und Serpent
Bausatze und Ersatzteile Nr. 1218 Kroll CanAm 1:8

HI I IID G Far[ari B 823 Bad Reichenhall, Bahnhofstr.31, Tel.08651/3844
H c car Hac'“ i RC/Car-Schnellversandkatalog gegen DM 3.— in Briefmarken
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“robbe expandiert

Wir freuen uns, daB robbe-Artikel immer gréBere Kau-
fer-Schichten erreichen, daB sich die Bedeutung der
robbe-Modellsport GmbH sténdig vergréBert. Aber da-
mit brauchen wir auch mehr qualifizierte Mitarbeiter.
Natiirlich méglichst solche, die ,,Modellbau-Erfahrung”
haben.

Wer den nachstehend angegebenen ,,Berufsbildern®

entspricht, kann sich (oder sollte sich) bei robbe be-

werben:

— Industrie- wie auch GroBhandelsleute (fir den Be-
reich Einkauf, Entwicklung, Verkauf)

- Ing./Dipl.-Ing. (fiir Elektrotechnik, Elektronik, Flug-,
Schiffs- und Fahrzeugmodellbau)

—~ Techniker/Techn. Zeichner (fir Flug-, Schiffs- und
Fahrzeugmodellbau).

Kurz gesagt: robbe sucht zusétzliche Fachkrafte.

Schreiben Sie an: robbe-Modellsport GmbH
Postfach 1108
6424 Grebenhain 1

Hallo RC-Car-Fans!

Wir wollen eine Fachabteilung speziell fur RC-Cars einrichten.
Dazu brauchen wir Ihre Hilfe!
Was fahren Sie fir Fahrzeuge? Welche Ersatzteile bendtigen
Sie? Was fehlt fiir RC-Car’s.
Schreiben Sie uns, wir richten unser Lager nach lhren Win-
schen ein.

Was haben wir bis jetzt:
MONDIAL - BOLINK - SIMPROP — ASSOCIATED - HEROLD -
Motore:

WEBRA - HGK - OPS - K&B - VECO - SUPER TIGRE -
Die spezielle Fernsteueranlage fiir RC-Car's von becker.
Becker s 21 mit zwei Servos (Drehknopfanlage)
2 Prop-kanéle, 1 Schaltkanal : , .
27 + 40 MHz Sonderpreis DM 499, Sonderanfertigung far alle Typen, unzerstorbar.
Motorenpreis auf Anfrage!
kuba-modelle c.-M.-v.-weber-Str.5 | | speed tyre—hobby shop
6232 Bad Soden/Ts. Am Lindenbaum 20
Telefon: 0 6196 — 54 19 + 2 39 38 6200 Wiesbaden-Frauenstein; Telefon 06121/42 2860

Das Fachgeschaft fiir RC-CARS bietet

Samtliche Ersatzteile fiir alle Robbe-RC-Cars und PB-Cars
Gut sortiertes Lager an Motoren und Zubehar.

ACHTUNG BETRIEBSFERIEN!

Ich bitte meine verehrten Kunden um Verstéandnis, daB3 mein
Geschaft vom 6. 8. bis 25. 8. '79 wegen Betriebsurlaub ge-
schlossen bleibt.

@) ),

Modellbau-Bedarf Ernst Zimmermann

: : RiesenfeldstraBe 16 - 8000 Miinchen 40 - Telefon 0 89 / 35 67 36

Karossérien 1:8 100 % unzerbrechlich

Typen Kl. Formel: Ferrari 312T, Brabham F1, Mc-Laren M23, Wolf F1 (alle Formel-Karosserien mit Fahrer).
Tourenwagen: US-Corvette, Ford Capri, Porsche Carrera, VW-Kéfer.

Einwandfrei lackierbare Wettbewerbskarosserie mit schriftlicher Unzerbrechlichkeitsgarantie. Bei Bruch
kostenloser Umtausch. Nachnahme-Endpreis DM 39,-. '

Niemann Modellrennwagen - Bremer Str. 57-59 - 4500 Osnabriick
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Die Gelegenheit
Von Freund zu Freund

Verkaufe: RC-Car Micart mit Karosse-
riec Monoposto und Motor 6,5 OS-Max,
Einzelradaufthingung, DM 200,-. M.
Weigl, Haus Monika, 8452 Hirschau;
Tel. 096 22 / 22 69,

Verkaufe Associated RC 100, kpl. mit
Motor Veco McCoy, DM 350,-. R.
Hack, Klagenf. Ring 1, 6200 Wiesba-
den.

Verkaufe RC-Car-Starthox, DM 160,-
DAE-Geriit-Gliihkerzenautomat mit
Unterbau fir Werkzeug etc. nur an

Selbstabholer. Bernhard Burkard, Ger-
mersheimer Stralle 114, 6725 Romer-
berg 1; Tel. 062 32/ 7 98 65.

Suche Automodelle Futura u. andere so-
wie Zubehor. Marweg, Einsteinweg 35,
4630 Bochum 6; Tel. 023 27/ 5 58 60,

Wer hitte Lust, mit mir E-Car-Rennen
im Raum Neumiinster zu fahren? (Club-
griindung?) Morbert Scharnberg, Tan-
nenweg 6, 2350 Neumiinster.,

Suche billig: Graupner-Car + HB 21 in-
takt! Verk. Robbe Little Sports E-Reg-
ler, Akku + Lader, 3 Std. gelaufen, o. M.
DM 150,-. S12 Servo, 6 Mon. Garantie,
DM 40,-. M. Lippert, Bahnhofstr. 9,
8011 Aying; Tel. 08095/ 1017 (ab 20
Uhr).

Notverkauf: Graupner RC-Car mit
BMW-Kaross., HB-21-Motor, alles neu,
div. Extras, eilt, DM 460,-. Christian
Rumpff, Kommandantenstr. 53, 1000
Berlin 61.

An Abholer! Gebrauchte Modellautos
und Baukidsten preiswert abzugeben.
Willi Suer, Nienburger Str. 29, 3056
Rehburg-Loccum 1, Steinhuder Meer;
Tel. 050 37/ 22 54.

TAMIYA-RC-Panzer M 4-Sherman,
NP DM 400,- fiir VB DM 200,- zu ver-
kaufen. REVELL-BMW-TURBO mit
Fahrtregler und 2 Akkus, NP kompl.
DM 480,- fiir VB DM 240,- zu verkau-
fen. Patric Heide, Hohenweg 52, 5900
Siegen 32; Tel. 0271 /352142 (ab 14
Uhr).

Verkaufe: RC-Car Martinelli Record
Electronic, Elektro M 1:8, m. Motor u.
el. Fahrtenregler, 50 A, Geschw. ca. 90
km/h, VB DM 500,~. Jorg HaBmann,
Pidirkamp 36, 4500 Osnabriick; Tel.
0541/5 79 89,

Alle wollen die
(uhw)

mit der grof3en
sympathischen Anziehungskraft

Attraktivmacher
+ Werbemittel

Wasch-und wetlerfeste Schilder aller Art
Siebdrucke und Flachmaterialien
Aulbugelbuchstaben nach Wunsch
und-Zahlen mit Ihren Motiven
Auvinahwappen Aufkleber
Anstecknadeln T-Shirts

Abzeichen Miitzen

Embleme Wimpel
Aufbigelbilder Sweal-Shirls

UHW -Siebdruck GmbH
Industriegebiet- 5419 Dierdorf
Ruf 02689/296+ 297 - 298

50

Wer hat Interesse, im Raum Bochum ei-
nen RC-Car-Club zu griinden? Marweg,
Einsteinweg 5, 4630 Bochum 6; Tel
02327/55860.

Tausche: 3 Motore 220/380 V, 1,1 kW,
1400 upm; 1 Motor 220/380 V 1,1 kW,
2 800 upm gegen Robbe Kompakt, 27
MHz Futura V; PB International; Asso
RC 200; Serpent MK I1I; Robbe Super
Sport; Asso RC 12E; K&B 21; E-Star-
ter; evitl. Wertausgleich. R. R. Sydow,
Niedersachsenring 10, 3008 Garbsen 9;
Tel. 051 31/9 23 37 (nach 19 Uhr).

Graupner E-Car 1:12 Ferrari mit
Fernst. Varioprop C6 SSM 27, Ladege-
rit TITAN 333, 18 Akkus, 6 Mon. alt,
ca. 10 Std. gel., NP DM 750,- verk. fiir
DM 320,- Joh. Bordat, Alter Venloer
Weg 86, 4172 Straelen 1; Tel. 028 34/
6 78 (ab 17 Uhr).

Verkaufe Futura 3 m. ST-Speed Motor
n. Laufgarnitur 10 ccm Perry Pumpen-
vergaser und viele Reifen, VB DM
450,-., Gerd Schroder, Berliner Str. 8,
6712 Bobenhm./Roxheim 2; Tel.
06239/ 1561 (ab 18 Uhr).

22,50

AB SOFORT

KAROSSERIEN
aus hochschlag-
festem Kunststoff

Porsche 8917 -10
Porsche 936
Porsche RSH
Porsche RSR - Turbo
Porsche Targa

Ford - Capri

VW - Kafer GT

VW - Golf GT

Tecno

Mc Laren M 23
Ferrari 312 T

Tyrrell P 34 (6 Rader)
BEMW 3,0 CSL
BMW 4.5 Sport
Buggy

Lancia Stratos
laufend neue

Typen in Arbeit
Verkauf nur an
Hobbybastler

Hobby-Centrale
W. Koch

Postfach 2252
4054 Nettetal 2

= 02157/6887

1/12 SILVERBIRD

di ITd &g
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—

Neue Karosserien
von Parma
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1/8 und 1/12 Aufkleber

13927 Progress Parkway
North Royalton, Ohio 44133 USA

Techniker oder Ingenieur von Modellbaufirma gesucht
Verlangt werden Erfahrungen in Gestaltung und Konstruktion;
selbstverstiandlich auch die Anfertigung préziser technischer Kon-
struktionszeichnungen und Beschreibungen. Ferner Erfahrungen
als Modellbauer mit mdoglichst vielseitigen Kenntnissen. Prak-
tisches Wissen in Produktionstechniken (Metall, Kunststoff) waren
von Vorteil, aber nicht Bedingung.

Zuschriften unter Chiffre-Nr. 322/AMT an den Verlag flir Technik
und Handwerk, Postfach 1128, 7570 Baden-Baden.

Letzter Termin fiir eine Anzeige in der ndchsten
AMT (Folge 7 - Sept./0kt.) ist der 10. August! |

ASSOCIATED RC 300

in ca. 4 Wochen lieferbar, lassen Sie sich

vormerken

K & B 21 ohne Vergaser und Schallddmpfer

DM 340,-

DM 120,-

K & B 21 ohne Vergaser mit Mc.-Coy-Kiihlkopf DM 168,-
MODELLBAU ZINK, Postf. 430, 8562 Hersbruck,
Niirnberger Str. 91, Tel. 0 91 51 / 30 44
= - Das Fachgeschaft

HOBBY-ECKE-ROT L Facgoechy

2 in Stuttgart
Auszug aus unserem Programm:
1:8: Elektro 1:12: Motore:
Graupner Graupner K&B
PB6/PB7 Super Sports HGK 21 Car
Associated Lectricar ST 21 Car
RC 100/200 Associated 12E HB 21 PDP
Futura Il Tamiya u. Otaki Hohe Kiihlkdpfe
Serpent MK I ab 25,- DM

PARMA-

Vom Deutschen Vizemeister Franz Groschl gefahrene
und empfohlene Reifen, Vorderachsen, Kupplungsein-

heiten:

Reifen:

Hintere grob Paar DM 11,50
Hintere grob/fein Paar DM 12,50
Hintere mittelfein Paar DM 13,-
Vordere vulcolan Paar DM 20,-

Vordere grob Paar DM 8,- Belag) DM 70,-
Hintere fein Paar DM 13,-
Fordern Sie unseren neu- Hﬂ'hhf- EERE—HU'I

en Kalalog gegen DM 4,- Haldenrainstr. 66 — 7000 Stuttgart 40
Telefon: 07 11 / 84 50 04

in Scheck oder Brielmar-
ken an.

Karosserien

Vorderachsen (Alu) mit Achs-
schenkeln fir PB, Asso.,
Futura, DM 70,-
Kupplungseinheit (Schwung-
scheibe, Adapter, Glocke,




Modellbau-Fachgeschafte empfehlen sich

5100 AACHEN

28 BREMEN-HULSBERG

Das filhrende
Modellbau-
Fachgeschift
in Aachen
u. Umgebung.

MODELLBAU-ORTMANNS

51 AACHEN ADALBERTSTEINWEG 269 -TEL. 500631

3220 ALFELD/LEINE

<> MOHLE-MODELLBAU

WYV,  FLUG-, SCHIFFS- UND AUTOMODELLE
M Warnetalstr. 10 - 3220 Alfeld Ot. Langenholzen

Telefon (05181) 5927

Das grofe Fachgeschaft im Raum Siud-Hannover
FORTSCHRITTLICH - AKTUELL - PREISWERT
Ihr Fachberater fir Flug-, Schiffs- und Automodellbau

]

5760 ARNSBERG 2

Bastler-Treffpunkt

Fachgeschéft flir Modellbau und Hobby
Siegfried Suelzle, Gutenbergplatz 50-52
5760 Arnsberg 2; Tel. 029 31 /1 53 55

8900 AUGSBURG

odellbautechni
E” 75’ Das Fachgeschatft fiir Flug-,
p g Auto- und Schiffsmodellbau
RC-Reparaturen werden in eigener

Werkstatte sorgfaltig, schnell und
preiswert ausgefihrt.

Augsburg-Goéggingen
ButzstraBe 1
Tel. 0821/94216

5358 BAD MUNETEF{EIFEL

Franz Moll

- Wertherstr. 24, Tel. (02253) 8634
Das Fachgeschaft fir

Flug- Schiffs- und Automodelle
Beratung — Verkauf — Ersatzteil-
Schnelldienst

8230 BAD REICHENHALL

Ihr Fachgeschaft fiir Modellbau
FuBgédngerzone, Tel. 24 03

—hlein

Fiir Osterreicher: Mehrwertsteuerriickvergiitung

..... o

\
_a“; ' [

il (A

‘Eﬁ.#{?ﬂﬂ.{&dﬁw BREMEN

DAS GROSSE MODELLBAUFACHGESCHAFT
28 BREMEN AM HULSBERG 3—9 RUF: 0421/49 4912

4000 DOSSELDORF

Modellbaucenter

Sozesceee

4 Dusseldorf, LindenstraBe 216/Ecke HoffeldstraBe, Tel. (02 11) 67 53 44
Geschéftszeiten. Mo, Di, Do, Fr 9—13/15—18.30 Uhr Mi + Sa 9—13 Uhr

4100 DUISBURG-WALSUM

Das groBe Fachgeschitft
fiir Modellbau und Hobby.

Reichhaltiges Zubehor und Bau-
kédsten namhafter Hersteller flr
Flug-, Schiffs- und Automodellbau.

Friedrich-Ebert-Str. 383/385 (B 8)
Tel. 02 03 / 47 16 11

L-ECHTERNACH (LUXEMBURG)

HOBBY SHOP maison reinert - daamen

31, place du marche

[es

8228 FREILASSING (bei Salzburg)

tel.: 7291 11 echternach (luxbg.)

Spiel + Freizeit SEIGERT

Modellbau-Fachgeschaft + Bastelzentrale

(} Hauptstr. 15 - Tel. 2382 - Lindenstr. 12
VEQES D-8228 FREILASSING

fiir Osterreich 12 % Mehrwertst. Riickvergiitung
7990 FRIEDRICHSHAFEN/BODENSEE

Sortiert fir Anfanger und Experten, flhren wir alles flir den Flug-,
Schiffs- und Automodellbau. — Fernsteuerungen, Werkstoffe und div.,
Zubehér samtlicher Firmen, Echte Fachberatung.

Modellbau Zicdtbie

Paulinenstr. 27 - Telefon 0 75 41/7 21 50 - Parkmuoglichkeit vor dem Haus

4390 GLADBECK

SCHMIDL iedtaaie
Modellbaufachgeschaft
BahnhofstraRe 31 - Telefon (0 86 51) 38 44

R/C Car-Schnellversandkatalog gegen 3.— DM in Briefmarken
Mehrwertsteuer-Riickvergiitung fiir Osterreicher

spielwaren - hobbyzentrale

strembeck
das fachgeschaft am zweckeler markt

4390 gladbeck
Tel. 02043/51932 oder 51307

4902 BAD SALZUFLEN 1

3000 HANNOVER

Telefon 05222/84498
Das groBe Fachgeschéft in Ostwest-
9 falen/Lippe fiir den Flug- und Schiffs-
Modellbauartikel modellbau.

‘Plarrkampweg 5 4902 Bad Salzuflen1 Unverbindliche Beratung durch fach-
kundige Verkaufer.

Siegfried Schmittat

DeisterstraBe 64 — Telefon 0511 /44 1048
Flug- und Schiffsmodellbaubedarf

4800 BIELEFELD 1

DER MODELLBAUER, Heeper Str. 251, Tel. 05 21 /3 14 82

GEORG BRUDERN

Inhaber Konrad Ziegenhals

Vahrenwalder 3000 Hannover 1

Strae 102 Telefon (0511) 6685 79 Schittamodelibau

51



4836 HERZEBROCK

CH-6000 LUZERN

Gilitersloh = Back - W dort
erslo eckum - Waren DebusstraBe 8, Tel.: 05245/

3717 Flug-, Schiff-, Automo-
M dellbauartikel. Motore u. Er-
salzteile; ca. 6000 Art.-Arten.

Depot fir witg]?wﬂrhsrﬁ""}
Modellbauv - Galmann iz

5410 HOHR-GRENZHAUSEN

Ingrid Diefenbach
RathausstraBBe 129 - Tel. 02624 /3178

Das Fachgeschaft im Unterwesterwald, fur
RC-Cars, Flug- und Schiffsmodelle.

Beratung — Verkauf — Ersatzteilservice. Speziell
Hubschrauber Schilter Bell 222, Webra-Motoren
und PB-Cars.

7500 KARLSRUHE

modellbau — bastelbedari
AkademiestraBe 9-—11
Telefon 07 21/ 253 47

lhr RC-CAR
Spezialist__4

Karlsruhe, Ritterstr.5-7
Telefon 0721/25159

5400 KOBLENZ-LUTZEL

Ellen Schwab — Modellbau — Brenderweg 28

Telefon: (02 61) 846 12

Wir fihren alle Firmen, vernilinftige Preise, Ersatzteil-
Schnelldienst, Parkmaoglichkeit.

5000 KOLN 41

AUTOMODELL-SPEZIALVERSAND

RC-Cars 1:8 und 1:12 —Fabrikate : Associated/MC/MRP/
K&B/PB/Webra—uber 2000 Ersatz- u. Friesierteile, auch fur
SLOT-Racing Sportler.—Prospekt anfordern, DM 2,—.
PICCOMAT GmbH, Melatengiirtel 2, 5000 K&in 41,

Telefon 02 21 / 54 52 09 Im Monat August Betriebsferienl

5000 KOLN/RHEIN

Hnbby-Mijller Miller-Schiefer
Koln-Braunsfeld, Maarweg 94

Telefon 02 21/ 54 25 15 ‘
lhr Spezialgeschaft fir den Modellbau . -
5000 KOLN

5 Koln 1, Blaubach 26—28
Am Polizelprasidium — Tel. 0221 /21 30 60

Das groBe Fachgeschaft

Ihr Spezialist fiir Fernsteuerungen

MODELLBAU ‘l

DERKUI

2400 LUBECK

Bastier-Einkavuf LA

MuhlenstraBe 56, Telefon 0451/7 8800

52

albert gut
modellbau - electronic

O41-36 25 O7

flug-. schiff- und automodelle

electronlsche bavelemente - bauraetze

ALBERT GUT - HUNENBERGJSTRASSE | - CH- 6006 LUZERN

6800 MANNHEIM

Mannheim hat ein spezielles Modellbaugeschaft
RC-HOBBY-SHOP %888 e
Geschaftszeit von 9.00-12.00 Uhr und 14.00-18.30 Uhr

5277 MARIENHEIDE

FUNDGRUBE Ihr Modellbaufachgeschaft
fiir Heimwerker ind Bastler auch fiir ferngesteuerte
Hansgerd Klein Modellrennwagen
JahnstraBe 1 Immer Angebote in Fernsteuerungen

8000 MUNCHEN 40

( ((@>) ) Modellbaubedarf

Ernst Zimmermann

Telefon 0 89 / 35 67 386,
RiesenfeldstraBe 16

f (] 8000 Miinchen 40
Das Fachgeschatft fiir alle RC-Cars

4054 NETTETAL 2
—

Hobby-Centrale

KOCH

4054 Nettetal 2-
Kaldenkirchen,
Herrenpfad 26,
Telefon 0 21 57 - 68 87

Schnellversand fiir RC-Car. Ersatzteile, Zubehor und Karos-

serien auch einzeln lieferbar. Prospekte und Preisliste fir
alle Einzelteile DM 2,—.

A-OSTERREICH

HOBBY-SOMMER das Spezialgeschaft fir Flug-, Schiffs-, Eisenbahn-
und Plastikmodellbau.
Spezialabteilung fiir PB-RC-Cars, Lectricar- und Bolink Elektro-RC-
Cars, Fernsteuerungen, Badger Spritzpistolen, PACTRA-Farben.
Reich sortiertes Ersatzteillager!
A-4600 Wels, Traungasse 6, Tel. 07242/227 48
A-4020 Linz, Promenade 17, Tel. 07 32/7 2805
A-1070 Wien, Neubaugasse 26, Tel. 0222 /933136
A-5020 Salzburg, Ignaz-Harrer-Str. 40, Tel. 06222/34347
und Schiffsmo-

dellbau. !Freizeit; " o c K

| f '
gpc?ﬂfgdiurenn?r PJIEEEII’. 50 5630 HemSCh'Eld ng 14 14

wagen. Das flihrende Fachgeschéft in der City.

5630 REMSCHEID

Alles flr Flug-

6200 WIESBADEN

» Speed tyre - hobby shop "

Spezial-Fachgeschéft flir RC-Cars und Motoren
Am Lindenbaum 20
6200 Wiesbaden-Frauenstein; Tel. 06121/422860

CH-8400 WINTERTHUR

“i mini racing
g Winterthur

052/237340 Obergasse 3

—

)
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Name

Strafie

PLZ/Ort

Umseite-Anzeige bestelle ich als private
Kleinanzeige zu den mir bekannten all-
gemeinen Geschaftsbedingungen.

Datum:

Unterschrift:

Verlag fur
Technik und Handwerk
GmbH

Postfach 1128

7570 Baden-Baden 1

FMT-Sonderdienst

JJahresabonnement FMT
A O (6 I R M . e
zu 45,60 DM (Ausl. 52,20) inkl. Porto

ClJahresabonnement MAN
= el e o Tl e e s B e A
zu 80,40 DM (Inl./Ausl. inkl. Porto)

_lJahresabonnement RCM
D EOIGE 2 f s i 2t e s, e
zu 98.40DM (Inl./Ausl. inkl. Porto)

Lljeweils 1 Probeheft der 0. a.
Fachzeitschriften zum Sonderpreis
von 8-DM(+ 2—-DM
Versandspesen)

CIMTB 1 Eppler Profile 8— DM
LIMTB 2 Eppler Profile 8- DM
_LIMTB 11 Selbstbau-Digitalanlagen

8— DM
[JHandbuch 1 21— DM
[JHandbuch 2 24 50 DM
[IModeliflug-Lexikon 28— DM

Verlag fur
Technik und Handwerk
GmbH

Postfach 1128

7570 Baden-Baden 1
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Name

Strafe

PLZ/Ort

lch kaufe ,,auto-modell + technik rcc”
L] als Abonnent

L1 gelegentlich
AuBerdem lese ich

LIFMT

JRCM

CIMAN

1Modeliflug International
_1RC-Modelle

1Modell
T1Schiffsmodelle

Verlag fur
Technik und Handwerk
GmbH

Postfach 1128

7570 Baden-Baden 1

Name

StraBe

PLZ/Ort

lch kaufe ,,auto-modell + technik rcc”
L] als Abonnent

[] gelegentlich
Aulerdem lese ich

CIFMT

CJRCM

CJMAN

1 Modellflug International
[1RC-Modelle

1Modell
[1Schiffsmodelle

Verlag fur
Technik und Handwerk
GmbH

Postfach 1128

7570 Baden-Baden 1



robbe-SG Futura V,
Bestell-Nr. 3475

Technisch perfekte Konstruktion;
Weiterentwicklung des bewahrten
Futura

Technische Datails:

B Ergal-Chassis-Vorderteil Il Power-
Pod B Neue Lenkgeometrie der
Vorderachse B Verbesserung des
Kurvenverhaltens durch Schneiden
von Achsschenkel und Achsschenkel-
bolzen und differenzierte Anlenkung
B Servoriberlastschutz B Verstell-
bare Kugelkopf-Spurstange B Sehr
wirksame Scheibenbremse B Kugel-
gelagerte Vorder- und Hinterrader

B Rammschutz vorn und hinten

B Felgen und Zahnrad schnell
wechselbar B Vier verschiedene
Getriebeuntersetzungsmaglichkeiten
B Einbaumdglichkeit verschiedener
Motoren B RC-Einbauplatte Il Wett-
bewerbstank mit SchnellverschluB

B ABS-Karosserie, Formel |, John
Player Spezial.

Ausbaufahig durch folgende
Tuning-Teile:

B Differential-Getriebe B Power-Pod
B Epoxy-Chassisvorderieil B Brems-
kraftreglergestange M Halter fir
Servoiberlastschutz B Lenkgestange,
langenverstellbar

robbe-SG Rodeo, Bestell-Nr. 3470

Preiswerte, ausgereifte Konstruktion
von Franco Sabattini, abgeleitet aus
der Entwicklungsserie Futura.

Technische Details:

B Ergal-Chassis W Gleitgelagerte
Achsen B Neue Lenkgeometrie der
Vorderachse B Verbesserung des
Kurvenverhaltens durch Schneiden
von Achsschenkel und Achsschenkel-
bolzen und differenzierte Anlenkung
B Servolberlastschutz Il Ramm-
schutz vorn und hinten B Felgen und
Zahnrad schnell wechselbar B Vier
verschiedene Getriebeuntersetzungen
moglich B Einbaumoglichkeit ver-
schiedener Motoren B RC-Einbau-
platte M Wettbewerbstank mit
SchnellverschluB - ABS-Karosserie.
Type BMW.

Ausbaufahig durch folgende
Tuning-Sets:

m Lagerbocke und Kugellager fiir
Hinterachse M Alu-Lagerbécke (kugel-
gelagertsScheibenbremse M Felgen
mit Ku ’Iagern fir Vorderrader

W Halter fur Servoiberlastschutz

l yerstallbare Kugelkopf-Spur-

B robbe

Die neue Generation robbe-

Ausbaufa hlg von

Standard- bis Experten-
Versmn durch Tumng -Sets
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Bitte, beachten Sie die speziellen
robbe-RC-Car-Funkfernsteueranlagen
sowie die preiswerten 2- und 3-Kanal-
Anlagen von robbe.
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